——

K/
¥
-

__.--—L"\“‘"‘“\“
WROCEAWSKIE

STANDARDY KSZTALTOWANIA
PRZESTRZENI MIEJSKICH

PRZYJAZNYCH PIESZYM




PODZIEKOWANIA

WROCLAWSKIE STANDARDY KSZTALTOWANIA
PRZESTRZENI MIEJSKICH PRZYJAZNYCH PIESZYM
to owoc wspétpracy pomiedzy decydentami,
liderami spotecznosci, wspélnotami mieszkancow,
instytucjami miejskimi i profesjonalistami, bioracy-
mi udziat w konsultacjach. Od lutego 2017 roku spo-
tykali$my sie opracowujgc optymalne rozwigzania
dla ksztattowania przestrzeni miejskich przyjaznych
pieszym mieszkancom Wroctawia.
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ZAWARTOSC

Wroctawskie standardy ksztattowania przestrzeni
miejskich przyjaznych pieszym zawieraja niezbedne
informacje i podstawowe rozwiazania, stuzace pro-
jektowaniu i modernizacji przestrzeni publicznych,
zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,
w celu ujednolicenia rozwigzan stosowanych
na terenie miasta.

Katalog sktada sie z sze$ciu zasadniczych czesci:

1. RUCH PIESZY s. 6
W pierwszej czesci przedstawiono charakterystyke
Srodowiska miejskiego, jego uwarunkowania, po-
tencjat i zagrozenia. Zarysowane tto jest potrzebne
do wyjasnienia znaczenia i roli odpowiedniego pla-
nowania i projektowania przestrzeni przyjaznych
pieszym, dla zrbwnowazonego rozwoju Wroctawia.
Opisano cechy kluczowe dla projektu udanego miej-
sca, oraz podkreslono role partycypacji spotecznej
w ksztattowaniu Srodowiska miejskiego i w jego
odpowiedzialnym zarzadzaniu.

2. PRZESTRZEN

2.1 WYZNACZANIE W PASIE DROGI
2.2 SZEROKOSCI

2.3 NAWIERZCHNIE

2.4 BEZ BARIER

s. 13

Czesédrugazawierazasadywyznaczaniairozmiesz-
czania pasow i obszaréw funkcjonalnych ulicy,
z rozroznieniem na uktad komunikacyjny podsta-
wowy i uzupetniajacy. Opisano planowanie ciggéw
pieszych, uwzgledniajace uwarunkowania lokalizacji
z podziatem na obszary: centrum, zabudowy $rod-
miejskiej, intensywnej i ekstensywnej, peryferyjne
oraz rekreacji.

Nastepnie przedstawiono standardy okreslajace mi-
nimalne szerokosci wszystkich pasow funkcjonal-
nych ulicy oraz zasady, na jakich dopuszcza sie ich
zwezanie, gdy nie ma wystarczajacej przestrzeni.

Dalej opisano nawierzchnie ciggéw pieszych,
uwzgledniajac rozwigzania wskazane w Katalogu stan-
darddéw nawierzchni chodnikdw dla Wroctawia.

Na zakonczenie zaprezentowano gtéwne zasady
i rozwigzania konieczne dla ksztattowania przestrze-
ni bez barier, dostepnej dla wszystkich, bez wzgledu
na rozny stopien sprawnosci psychofizyczne;.

s.100

W tej czesci opisano rozwiazania stosowane na sty-
ku infrastruktury przeznaczonej dla ruchu pojazdow,
a tej dedykowanej pieszym. Sg to miejsca najczest-
szych wypadkow z udziatem mieszkancéw miasta.

Przystanki, ich rozmieszczenie i dostepnosc sa te-
matem pierwszego podrozdziatu. Prezentowane roz-
wigzania uwzgledniajg r6zne warianty, w zaleznosci
od mozliwosci zastosowania w danej lokalizacji.

Przejscia dla pieszych zostaty przedstawione zgodnie
z typologia stosowang we Wroctawiu. Opisano row-
niez zagadnienia zwigzane z widocznoscig i oswietle-
niem tych miejsc.

Podrozdziat Sygnalizacja obejmuje regulacje zwia-
zane z realizacja urzadzen sterujgcych ruchem.
Uzywanie sygnalizacji jest wskazane w sytuacjach,
kiedy wystepuje intensywny ruch pojazdéw i dochodzi
do przekraczania przez pieszych wiekszej liczby pa-
séw ruchu.

Miasto podlega nieustannym przeksztatceniom, dla-
tego w rozdziale koAczacym te cze$¢ zawarto opis
skutecznej ochrony bezpieczeristwa i komfortu uzyt-
kowania przestrzeni w obszarach prowadzonych prac
budowlanych.
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ZAWARTOSC

s.160

Ten rozdziat po$wiecony jest organizacji ruchu i spo-
sobom zagospodarowania ulicy, ktérych celem jest
zwiekszenie bezpieczenstwa i komfortu pieszych.
Jako pierwsze zostaty omoéwione strefy uspokojo-
nego ruchu.

Nastepnie przedstawiono przestrzenie wspoétdzielo-
ne i przyszkolne. Sa to ulice, w ktérych zapewniono
bezpieczne i rbwnoprawne poruszanie sie i przebywa-
nie wszystkim uzytkownikom.

Potem opisano urzadzenia fizycznego uspokojenia
ruchu. Na podstawie wieloletnich dosdwiadczeh moz-
na stwierdzi¢, ze te Srodki ochrony ruchu pieszego
sg niezbedne dla uzyskania bezpieczenstwa i komfor-
tu pieszych.

Ochrona przed parkowaniem zostata oméwiona
na koncu tej czesci. Parkowanie na chodnikach i innych
miejscach do tego nieprzeznaczonych jest jednym
z najwiekszych probleméw polskich miast. Niewta-
Sciwe zachowania stwarzaja szereg ucigzliwosci
i zagrozen dla mieszkancow. Proces ksztattowa-
nia wtasciwych postaw bedzie wymagat, zwtaszcza
na poczatku, stosowania fizycznych srodkéw ochrony
przed parkowaniem.

5. EKOLOGIA s. 212

Zielen petni niezwykle istotna role w zréwnowazonym
rozwoju miasta. Wymaga ona szczegélnej ochrony
i rozwigzan wspierajacych jej przyrost, ze wzgledu na
kumulacje srodowiskowych zagrozen w obrebie ulicy.

W tej czesSci opisano zalecenia wzgledem dobo-
ru gatunkowego roslin stosowanych przy ulicach,
ich pielegnacji i ksztattowania. Okre$lono réw-
niez podstawowe parametry dotyczace mini-
malnych powierzchni dla roslin oraz odlegtosci
od infrastruktury technicznej i drogowej.

Ze wzgledu na wystepowanie w miescie duzych ob-
szaréw zabudowanych i nawierzchni nieprzepuszczal-
nych, ekologia ciagdw komunikacyjnych jest $cisle
zwigzana z gospodarowaniem zasobami wéd opado-
wych. Prezentowane rozwigzania stuzg odwadnianiu
ciagéw pieszych, wspomaganiu naturalnego obiegu
wody oraz umozliwianiu retencjonowania i wchtania-
nia wody w miejscach opadow.

S. 246

Zbior publikacji dotyczacych zagadnien przestrze-
ni publicznej i ciggébw ruchu pieszego, z podziatem
na trzy podstawowe typy: publikacje naukowe,
Zrodta internetowe i akty prawne.
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ZNACZENIE

Myslac o miescie przyjaznym dla pieszych warto so-
bie uswiadomic, ze zaréwno ulice, jak i ciagi piesze
stuza wielu celom poza obstuga pojazdow i umozli-
wieniem przejscia pieszym. Dla prawidtowego roz-
woju miasta czynniki spoteczne i srodowiskowe
sg rownie istotne, jak ekonomiczne i transportowe.
Ulica stanowi kwintesencje miejskosci. Jest elemen-
tem miejskiej struktury przestrzennej i miejscem
rozwoju spotecznego, budowanego z codziennych
i Swigtecznych spotkan.

W wielu miastach europejskich podejmowane
sa dziatania zmierzajace do rébwnowazenia rangi po-
szczeg6lnych uzytkownikéw ulicy przez ograniczanie
przywilejow grupy kierowcédw i racjonalizacji korzy-
stania z auta. Na priorytecie ruchu pieszego opieraja
sie miedzy innymi koncepcje madrego rozwoju (smart
growth), miasta kompaktowego (compact city), mia-
sta matych odlegtosci (walkable city) i miasta dla ludzi
(city for people).

Zwiekszanie uprzywilejowania pieszych jest tez jed-
nym z gtéwnych postulatéw Planu dziatar na rzecz
mobilnosci w miescie, przygotowanego przez Komisje
Europejska.

Celem miejskiej polityki przestrzennej jest poprawa
komfortu zycia mieszkancéw, a przestrzen przyjazna
dla ruchu pieszego jest jednym z wyznacznikow jako-
$ci zamieszkiwania. W zwigzku z tym, Urzad Miejski
Wroctawia zlecit opracowanie niniejszej publikacji -
Wroctawskich standarddw ksztattowania przestrzeni
miejskich przyjaznych pieszym, ktére dla uproszczenia
zwane sg dalej Standardami. Stanowig one narzedzie
realizacji Wroctawskiej Polityki Mobilnosci.

MOBILNOSC

Kazdy z nas przeznacza na podréz $rednio od 1do 1,5
godziny dziennie. W Polsce najczes$ciej uzywanym
srodkiem transportu jest samochéd (43% badanych).
Mniej Polakdéw (21%) porusza sie pieszo. Co piaty bada-
ny taczy rézne srodki transportu. Tylko 13% podrézuja-
cych korzysta z komunikacji publicznej, a niespetna 3%
dojezdza rowerem lub motocyklem [Kowalczuk 2012].
Wroctawska Polityka Mobilnosci postuluje wiec reali-
zacje hasta: ,Wroctaw miastem zréwnowazonej mo-
bilnosci”, okreslajac jako swéj cel podniesienie relacji
podrozy niesamochodowych (pieszych, rowerowych
i transportem zbiorowym), do ogélnej liczby podrozy
w miescie, na poziomie nie mniejszym niz 65%.

Transport jest podstawowym czynnikiem rozwoju
gospodarczego, ale tez jedna z gtéwnych przyczyn
degradacji Srodowiska zamieszkania [Badyda 2010].
W miastach UE transport odpowiada za 40% emisji
C0O2 oraz 70% - innych zanieczyszczen [Zielona Ksiega
... 2007].

Oprécz ochrony Srodowiska, kolejnym czynnikiem,
ktéry nalezy wzig¢ pod uwage jest potrzeba ksztatto-
wania przestrzeni miejskich atrakcyjnych i dostepnych
dla wszystkich bez wzgledu na stopien sprawnosci
psychofizycznej. Powodem jest starzenie sie spote-
czenstwa, ale tez wzrost liczby choréb cywilizacyjnych
zwigzanych miedzy innymi z niedostateczng iloscia
aktywnosci fizyczne;j.

Celem ksztattowania przestrzeni miejskich bez barier
i zachecajacych do ruchu pieszego jest niedopusz-
czanie do wykluczenia z zycia spotecznego z powodu
niesprawnosci oraz podnoszenie poziomu zdrowia
i dobrego samopoczucia mieszkancow.

Fotografia

Wroctaw, ul. Wyspiariskiego (fot. K. Cebrat)
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10 KORZYSCI

Rozwdj ruchu pieszego jest rozwigzaniem wielu pro-

blemow, z ktorymi zmagaja sie duze miasta. Ksztat-

towanie miejskiej przestrzeni przyjaznej dla pieszych,

zmiana zachowan komunikacyjnych mieszkancéw

i zwiekszanie udziatu ruchu pieszego w strukturze co-

dziennych podrézy wptywaja na:

+ wzmozenie aktywnosci fizycznej, a wiec poprawe
zdrowia spoteczenstwa,

+ zwiekszenie bezpieczenstwa najstabiej dotad chro-
nionych uczestnikéw ruchu miejskiego,

+ zmniejszenie przestepczosci,

+ zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego,

+ powiekszenie liczby mieszkancoéw spedzajacych
czas w gtéwnych przestrzeniach publicznych mia-
sta,

« wzrost liczby i jakosci interakcji spotecznych, na kto-
rych opiera sie rozwdj spoteczny i integracja wspol-
noty mieszkancow,

« zachecanie do wolontariatu,

+ przyciagganie inwestorow, podnoszenie wartosci
ekonomicznej nieruchomosci oraz atrakcyjnosci
miasta dla lokalnych ustug i handlu,

+ rozwoj turystyki,

+ podnoszenie jakos$ci Srodowiska przyrodniczego
miasta.

Kiedy zaczyna sie proces poprawiania miejskiej prze-
strzeni, aby byta bardziej przyjazna dla pieszych,
zazwyczaj wywotana nim aktywnos¢ jest wieksza
niz suma podijetych dziatan.

KREACJA UDANYCH MIEJSC

Zdecydowane dziatania projektowe sg niezbednym
elementem kreacji udanych przestrzeni publicz-
nych, pod warunkiem, ze talent i wizja architekta
wzmacniaja uzytkowe wartosci tych miejsc. Prze-
strzen przyjazna pieszym ma by¢ piekna i atrakcyjna,
ale réwnoczesnie funkcjonalna.

Kluczowa cechg przestrzeni przyjaznej dla pieszych
jest jej dostepnosé. Miejsce musi nadawad sie do uzyt-
ku dla 0s6b o r6znym stopniu sprawnosci psychofi-
zycznej - przestrzen bez barier nie wyklucza nikogo
z zycia spotecznego, jest intuicyjna, zrozumiata i bez-
pieczna, a korzysta sie z niej wygodnie i bez wysitku.

Prawdziwym sukcesem projektantow jest zrozumienie
tego, jak ,,dziata” miejsce i stworzenie miejskich prze-
strzeni, ktére beda przyciaggaty ludzi, zachecaty ich
do przebywania, oferowaty przyjemnos$¢ spacerowa-
nia, zapewniaty bezpieczenstwo, sktaniaty do kon-
taktow, dawaty mozliwosci wyboréw oraz ubogacaty
pozytywnymi wrazeniami [Gehl 2014].

Kreatywnos$c i kunszt projektantéw to podstawa uzy-
skania dobrego projektu. Jednak to dopiero pocza-
tek, poniewaz sukces miejsca zalezy gtéwnie od tego,
czy ludzie beda sie o nie troszczyc.

Odpowiedzialna, gospodarska wiez mieszkancow
z miejscem sprawia, ze dtuzej zapewnia im dobre
warunki zycia i zaspokaja ich potrzeby [Wiszniow-
ski 2010]. Dlatego udziat lokalnej spotecznosci po-
winien by¢ uwzgledniony juz na wstepnym etapie
planowania, kontynuowany w ciggu catego procesu
projektowego i podtrzymywany réwniez po realizacji
przedsiewziecia.

PARTYCYPACJA SPOLECZNA

Gtowng idea zrbwnowazonego rozwoju jest inte-
growanie tadu $rodowiskowego, gospodarczego
i spotecznego. Dziatania podejmowane w tym za-
kresie powinny dazy¢ do rozwigzywania probleméw
i zagrozen na poziomie lokalnym, przy rosnacym za-
angazowaniu mieszkancéw. W zwigzku z tym proces
planowania i projektowania powinien uwzglednia¢
partycypacje spoteczna.

Z uspotecznionego procesu projektowania ptynie wie-
le korzysci, wsrod nich na pewno - uwalnianie spo-
tecznego potencjatu, aktywizacja i rozwéj lokalnej
spotecznosci.

Lokalna spotecznosc jest bowiem ekspertem, ktéry
wie najwiecej na temat miejsca swojego zamieszkania,
sposobdw jego uzytkowania oraz potrzeb i oczekiwan
z nim zwigzanych [Jak przetworzyc¢... 2008].

Pomyslny przebieg uspotecznionych przedsiewziec
zalezy od woli wspotpracy poszczeg6lnych stron oraz
ich wiedzy i umiejetnosci prowadzenia dialogu.

Ksztattowanie przestrzeni publicznej to osigganie
dtugoterminowych celéw i dtugotrwatych efektow,
co jest niemozliwe bez wypracowania wzajemnego
porozumienia i spotecznego poparcia dla dtugofa-
lowych przemian. To dziata rowniez w druga strone
- uspoteczniony proces ksztattowania przestrzeni
moze prowadzi¢ do budowania poczucia identyfika-
cji i wspolnoty.
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ZARZADZANIE OTWARTE NA ZMIANY

Sukces miejsca w duzej mierze jest zastuga dobre-
go zarzadzania, a budowanie wiezi mieszkancéw
z miejscem zalezy od uspotecznienia procesu podej-
mowania decyzji. Bez niego zjawisko wykluczania
z przestrzeni zaczyna sie juz na etapie planowania.

Dzieki opisaniu i opublikowaniu przyjetych rozwigzan
w zakresie ksztattowania przestrzeni i infrastruktury
dedykowanej pieszym, mozliwe jest prowadzenie wo-
kot nich dyskursu spotecznego, a takze ich publiczna
ocena, czy doskonalenie, wyprzedzajace realizacje.
Dzieki publikacji Standardéw mozliwa staje sie wy-
miana pogladow miedzy uzytkownikami, ktérzy moga
zweryfikowac planowane realizacje, a zarzadzajacy-
mi, chcacymi uzyskaé potwierdzenie stusznosci wdra-
zanych zmian.

Zachecamy do aktywnej analizy oraz krytyki Standar-
déw, zaktadamy bowiem ich korygowanie: publikacja
opracowania stanowi otwarcie na dyskusje o do-
skonaleniu przestrzeni Wroctawia, ktéra do tej pory
toczyta sie przede wszystkim w gronie eksperckim.
Wiedza fachowa stanowi podwaline rozwoju, jednak
brak doswiadczenia miejsca czyni jg bezuzyteczna.
Podobnie - spoteczne przyzwyczajenia i praktyka,
poparte odczuciami, ale bez krytycznej analizy na-
ukowej, moga stanowic¢ bariere rozwojowa. Dlatego
niniejsze opracowanie powstaje na styku tych dwéch
zrodet wiedzy oraz wynikajacych z nich wnioskéw i po-
staw spotecznych. Zaréwno autorzy opracowania, jak
i Miasto Wroctaw, jako jego zleceniodawca, maja petna
$wiadomosc tych uwarunkowan.

RUCH PIESZY WE WROCLAWIU

Wroctawska Polityka Mobilnosci [2013] okresla naste-
pujace srodki realizacji przyjetych celéw w obszarze
ruchu pieszego i 0s6b o ograniczonej sprawnosci:

» rozwijanie systemu transportowego, bez barier
dla ruchu pieszego,

+ zapewnienie priorytetu ruchu pieszego w centrum
miasta,

+ powiekszanie stref dla pieszych, szczeg6lnie w cen-
trum miasta,

» ochrona przestrzeni przeznaczonych dla pieszych
przed zajmowaniem ich na inne cele,

+ zapewnienie przyjaznych dojs¢ pieszych do przy-
stankéw transportu zbiorowego oraz weztéw inte-
grujacych rozne srodki transportu,

« zagwarantowanie odpowiedniej szerokosci chodni-
kow i przejs¢ dla pieszych,

+ dazenie do zapewnienia pieszym poczucia bezpie-
czenstwa,

+ dbanie o odpowiedni standard i estetyke nawierzch-
ni chodnikéw i ciggow pieszych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem wygody i bezpieczenstwa prze-
mieszczania sie 0s6b o réznym stopniu sprawnosci,

+ dostosowanie drogowej sygnalizacji Swietlnej
do potrzeb pieszych, w tym senioréw i 0s6b niepet-
nosprawnych,

« preferowanie w obrebie skrzyzowan i weztéw komu-
nikacyjnych przej$¢ w poziomie terenu.

Przedstawione Paistwu Standardy powinny by¢ za-
wsze stosowane i interpretowane w kontekscie po-
wyzszych zapisow.

Ich celem jest okreslenie wymagan, jakie powinna
spetniac przestrzen publiczna Wroctawia, by stwo-
rzy¢ optymalne warunki rozwoju ruchu pieszego. Cel
ten ma by¢ osiagniety poprzez zwiekszenie komfortu
oraz bezpieczenstwa korzystania zinfrastruktury de-
dykowanej ruchowi pieszemu oraz eliminacje barier
architektonicznych i urbanistycznych.

Przyjeto zatozenie, ze wdrozenie Standarddéw w prak-
tyke projektowa i planistycznag wptynie na powstanie
wiekszej liczby obszaréw miejskich przyjaznych pie-
szym. Poprawi réwniez atrakcyjnos$¢ miejsc istnieja-
cych, co z kolei przyczyni sie do wzrostu liczby i jakosci
interakcji spotecznych.

W szerszej perspektywie, w potaczeniu z konsekwent-
na realizacja polityki mobilnosci (i nadzorem nad nia,
zwtaszcza w zakresie rozwoju alternatywnych, wobec
samochodu, form poruszania sie), wdrozenie Standar-
dow przyczyni sie do zwiekszenia udziatu ruchu pie-
szego w strukturze podrozy w obrebie miasta oraz
do poprawy jakosci Srodowiska miejskiego.
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ZARYS PROJEKTU

Standardy sa owocem szeroko zakrojonych badan nad
ksztattowaniem przestrzeni publicznych, prowadzo-
nych na Politechnice Wroctawskiej.

Rozwigzania zaprezentowane w niniejszym opra-
cowaniu oparte sg na praktykach funkcjonowania
i doswiadczeniu jednostek organizacyjnych Miasta
Wroctawia oraz na obowiagzujacych normach praw-
nych. Co wazne, w niektérych przypadkach przyjete
parametry sa podwyzszone w stosunku do wymaga-
nych prawem norm. Natomiast w sytuacji gdy nor-
my te nie sg spojne, Standardy przyjmuja okreslone
rozwigzanie jako zalecane, mimo konfliktu z czescia
przepiséw.

Opracowanie ma charakter katalogu rozwigzan, ozna-
czonych i opisanych, w podziale tematycznym na roz-
dziaty. Stanowi zesp6t wytycznych dla planowania,
projektowania oraz wykonywania infrastruktury pie-
szej.

Wszystkie propozycje, obok doktadnego opisu, ilustro-
wane jest rysunkiem lub zdjeciem. Na przyktadach
zaczerpnietych z przestrzeni publicznej, zaprezen-
towano dobre praktyki oraz najczesciej pojawiajace
sie btedy.

DO CZEGO StUZA STANDARDY

Kazde miejsce wymaga indywidualnego zrozumienia
i traktowania. Szanujac te réznorodnosé, Standardy
maja na celu wspieranie projektantow i planistow
w wyznaczaniu i tworzeniu udanych przestrzeni,
przyjaznych pieszym. Ich celem nie jest zastepowa-
nie indywidualnych rozwigzan, lecz wyposazenie
0s6b odpowiedzialnych za tad przestrzenny w na-
rzedzie utatwiajace kreacje przyjaznej przestrzeni,
z poszanowaniem genius loci. Rozwigzania przedsta-
wione w Standardach sa przeznaczone do stosowania
w potaczeniu z przepisami prawnymi, obowiazujacymi
wytycznymi, jak rowniez normami oraz dokumenta-
mi strategicznymi i technicznymi, wydawanymi przez
wtasciwe urzedy i agencje. W zakresie realizowanych
celéw, dokument jest zgodny z Wroctawskg Politykq
Mobilnosci.

Stosowanie Standardéw ma najwieksze znaczenie
na etapie projektowania infrastruktury. Jako ze-
staw wymogoéw powinny one by¢ zataczane do do-
kumentacji przetargdw publicznych, zwigzanych
z projektowaniem i realizacja przestrzeni publicznych,
zawierajacych elementy majace wptyw na ruch pie-
szy, badZz mu dedykowane.

Standardy nalezy uwzglednia¢ w Specyfikacjach
Istotnych Warunkéw Zamowienia (SIWZ), do przetar-
goéw i umdw na prace projektowe i budowlane oraz
w umowach na dzierzawe przestrzeni publicznych
na terenie miasta. Odstepstwo od rozwigzan opisa-
nych w jako obowigzkowe, powinno wymagac szcze-
gblnej procedury uzgodnien.

W zamierzeniu autoréw, Standardy maja ewoluowac,
odpowiadac na zmieniajace sie w czasie potrzeby,
reagowac na nowe kierunki rozwoju oraz podnosic¢
jakos¢ stosowanych rozwigzan. Dlatego konsultacje
spoteczne i opiniowanie beda zapewne powtarzane
a dokument okresowo aktualizowany. W przypad-
ku uwag wnoszonych poza tym procesem, prosimy
o przesytanie ich na adres poczty elektronicznej:
piesi@um.wroc.pl. Odpowiednia informacja bedzie
dostepna na stronie internetowej Wroctawia.

Zachecamy do udziatu w projekcie.

Fotografia

Wroctaw, plac przed Dworcem Gtéwnym (fot. K. Cebrat)
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WYZWANIA

Zapewnienie miejsc dobrze zaplanowanych i zapro-
jektowanych, w ktérych ludzie beda chetnie przeby-
wali, jest priorytetem dla wszystkich zaangazowanych
w ksztattowanie srodowiska miejskiego. To zadanie
nie tylko dla projektantéw, ale przede wszystkim
dla mieszkancéw i wtadz miasta.

W skali lokalnej, niektére przedsiewziecia, tworzace
udane miejsca, moga by¢ zastuga nielicznej garstki
zapalencow. Jednak w perspektywie miasta, popra-
wa jakosci zamieszkiwania wymaga dtugoterminowe;j
strategii, szerokiej wspotpracy oraz przywddcow z wi-
Zja - petnych determinacji, potrafiacych przejs¢ dtugi
i trudny proces, prowadzacy do istotnych zmian.

Planowanie, projektowanie i realizacja wysokiej klasy
przestrzeni publicznych to poczatek sukcesu. Pozniej
bardzo duzo zalezy od tego, czy zostana one objete
troska i opieka mieszkancow. Miejsca, ktére majg od-
powiedzialnych gospodarzy, dziataja w dtuzszej per-
spektywie i zapewniaja wysoki komfort zycia.

Na podstawie doswiadczen miast partnerskich Wro-
ctawia, mozna stwierdzi¢, ze widoczny i trwaty efekt
poprawy i rozwoju ruchu pieszego, jest mozliwy
do osiagniecia tylko w ramach uspotecznionego proce-
su podejmowania decyzji. Dlatego pragniemy dotrzec
ztym projektem do wszystkich, ktérzy chca zmieniaé
Wroctaw, by stat sie lepszym miastem.

Zapraszamy Panstwa do wspétpracy i $ledzenia
na biezaco procesu wdrazania Standardéw. Fotografia
Wroctaw, ul. H. Kottgtaja (fot. K. Cebrat)
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DEFINICJE

OBSZARY STOSOWANIA

Poszczegblne rozwigzania przypisano do wyznaczo-
nych obszaréw Wroctawia, przy czym poprzez obszar
rozumie sie strefy miasta o dominujacym charakterze
zabudowy.

Wyznaczono obszary:

- centrum: zawierajacy co najmniej obszar Parku
Kulturowego ,,Stare Miasto”, z zapewnionym prio-
rytetem ruchu pieszego, zgodnie z Wroctawska
Polityka Mobilnosci;

- zabudowy Srédmiejskiej: z zabudowa przyle-
gajaca do ulicy, typowa m.in. dla kwartatow ka-
mienic, czesto z lokalami uzytkowymi w poziomie
parteru

- zabudowy intensywnej: osiedla o zabudowie
przewaznie odseparowanej od ulicy, jednak z po-
tencjalnie duzymi natezeniami ruchu pieszego,

z duzym popytem na miejsca postojowe w pasie
drogowym,

- zabudowy ekstensywnej: osiedla zabudowy
zwykle odseparowanej od ulicy, o stosunkowo nie-
wielkim natezeniu ruchu pieszego oraz popycie
na miejsca postojowe w pasie drogowym,

- peryferyjny: gdzie brak istotnych generatorow
ruchu pieszego lub o dystansach miedzy nimi po-
wyzej 1 km,

- rekreacji: np. parki, skwery, bulwary, aleje miej-
skie.

OBLIGATORYJNOSC STOSOWANIA

Okresla sie nastepujace stopnie obowigzywania
standardow:

- nalezy: zasada obowiagzkowa,

- zaleca sig: zasada nieobowiazkowa, proponowa-
na do upowszechnienia,

- dopuszcza sie: mozliwa do zastosowania jako
wyjatek,

- nie nalezy: rozwigzanie niedopuszczalne.

PODSTAWOWY | UZUPEENIAJACY UKEAD KOMUNIKACYJNY

Przy okreslaniu zasad stosowania rozwigzan opisanych w standardach, przyjeto podziat ulic na podstawowy
uktad komunikacyjny (PU) oraz uzupetniajacy uktad komunikacyjny (UU).

Przed przystapieniem do planowania lub projektowania rozwigzan dla ruchu pieszego, nalezy przyporzadkowac
ulice do jednego z uktadow, wedtug kryteriéw opisanych w tabeli oraz na podstawie analizy lokalnych uwarun-
kowan.

Tabela 1. Kryteria przynaleznosci ulic do podstawowego i uzupetniajgcego uktadu komunikacyjnego.

kryterium uktad podstawowy uktad uzupetniajacy

przewaga ruchu lokalnego:
zrodto lub cel podrézy znajduja sie
w granicach danego obszaru

przewaga ruchu tranzytowego:
Zrodto i cel podrézy znajduja sie
poza danym obszarem

charakter ruchu

obecnos¢ transportu ulicami prowadzone sa linie icob
. . nieobecny
zbiorowego tramwajowe lub autobusowe
klasa ulicy zbiorcza lub wyzsza lokalna lub nizsza

ulice z okreslonym pierwszenstwem
przejazdu

relacja miedzy szlakami

. . . ulice réwnorzedne
komunikacyjnymi*

W przypadku ulic tagczacych cechy ulic (PU) i (UU), zaleca sie, aby wyboru odpowiednich standard6w, zapewniajacych wtasciwe
relacje pomiedzy poszczegdlnymi uzytkownikami ulicy (uczestnikamiruchu), dokonywaé na podstawie szczegétowej analizy
uwarunkowan poszerzonej o konsultacje z samorzadem osiedla lub mieszkarncami

* Kryterium przyjete w zataczniku nr 1 do Rozporzadzenia Ministerstwa Infrastruktury w sprawie szczeg6towych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach, przy okreslaniu zasad wyznaczania przej$c¢ dla pieszych (pkt. 5.2.6.2).

KRYETRIA WYBORU ROZWIAZAN

W Standardach zawarto rozwigzania taczace: dostepnos¢ i bezpieczenstwo przestrzeni, funkcjonalnos¢, pro-
stote wykonania i utrzymania, uzasadnienie ekonomiczne wykonania i utrzymania, niskie koszty srodowiskowe

oraz dopasowanie do charakteru miejsca.

STANDARDY INFRASTRUKTURY PIESZEJ
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN RUCHU PIESZEGO

2.1. WYZNACZANIE W PASIE DROGI

Za przestrzen pieszych w miescie uwaza sie zwykle
wytacznie pas komunikacyjny chodnika (CH), place,
z ktérych wytaczono ruch samochodowy, badz skwe-
ry i parki. Z punktu widzenia funkcjonalnosci - fak-
tycznie tak jest. Jednak, aby przestrzen byta przyjazna
pieszym, nalezy przy projektowaniu zwréci¢ uwage
na zdecydowanie szerszy kontekst. Ciggi piesze sta-
nowia tylko jeden z elementéw pasa drogowego, czy
szerzej - przestrzeni miasta - i nie mozna wytaczyé po-
strzegania wszystkiego, co dzieje sie wokét chodnika
(np. atrakcyjnosci, formy i funkcji zabudowy, ruchu
kotowego, czy urzadzen niezbednych do ich funkcjo-
nowania).

Z tego powodu, oprécz pasa komunikacyjnego chod-
nika (CH), standardy ksztattowania przestrzeni miej-
skich przyjaznych pieszym obejmuja rowniez strefy
bezposrednio z nim zwigzane. Nalezg do nich pasy
separacyjne i techniczne - bufory (B), a takze pasy
funkcji pozakomunikacyjnych (NK), jak: place, skwe-
ry, ogrodki, pocket gardens - stanowiace podstawowe
elementy infrastruktury spotecznej miasta, sprzyjaja-
ce integracji mieszkancow i ksztattowaniu tozsamosci
miejsca.

Przestrzen przyjazna pieszym godzi ich funkcjonowa-
nie ze strefami przeznaczonymi dla ruchu kotowego:
drogami dla roweréw (DDR), pasami ruchu kotowego
(RK) i postoju (P), czy wydzielonymi pasami dla trans-
portu zbiorowego (TZ), tworzac spdjna, bezpieczna _
catoéé. Fotografia

Wroctaw, Rynek (fot. K.Cebrat)
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN RUCHU PIESZEGO

2.1. WYZNACZANIE W PASIE DROGI | spis zawartosci

2.1.1. PASY | OBSZARY FUNKCJONALNE ULICY 2.1.2. CIAGI PIESZE W PASIE DROGI 2.1.3. ZASADY WYZNACZANIA NA OBSZARACH
REKREACJI

podstawowy uktad komunikacyjny ksztattowanie ciggoéw pieszych

uzupetniajacy uktad komunikacyjny zasady wyznaczania w obszarze centrum

zasady wyznaczania w obszarze zabudowy
Srodmiejskiej

zasady wyznaczania w obszarze zabudowy
intensywnej

zasady wyznaczania na obszarze peryferyjnym

(fot. K. Cebrat)
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PODSTAWOWY UKLAD KOMUNIKACYJNY (2.1.1.1

Na ulicach podstawowego uktadu komunikacyjnego
(PU) zwykle wyréznia sie nastepujace strefy funkcjo-
nalne:

« pas komunikacyjny chodnika (CH): wygodna prze-
strzen poruszania sie pieszego, pozbawiona jakich-
kolwiek przeszkod,

+ pas funkcji pozakomunikacyjnych (NK): prze-
strzenie projektowane indywidualnie, z uwzgled-
nieniem charakteru miejsca, w Scistym zwigzku
z roznego typu drobnymi ustugami i obszarami
rekreacji, stuzace lokalizacji urzadzen o funkcji re-
kreacyjnej, kulturalnej, handlowej czy gastrono-
micznej,

* pas zieleni (Z): teren biologicznie czynny w for-
mie ciggtej lub punktowej, petnigcy najczesciej role
elementu separacyjnego i korytarza ekologiczne-
go oraz elementu systemu gospodarowania woda
opadowa,

« pas boczny, techniczny i separacyjny (B): prze-
strzen rozdzielajaca strefy funkcjonalne ulicy, zwy-
kle mieszczaca urzadzenia techniczne budynkéw
i drég, a takze wyposazenie ciggdw pieszych,

» droga dla pieszych i rowerow (DPR): strefa umoz-
liwiajaca jednoczesne poruszanie sie pieszych i ro-
werow - zalecana wytacznie przy braku miejsca na
oddzielne prowadzenie ciggbw,

« droga dla roweréw (DDR): ciag przeznaczony wy-
tacznie dla ruchu rowerowego,

« pas ruchu kotowego (RK): czes¢ ulicy przeznaczo-
na dla ruchu pojazdéw,

« obszar postoju pojazdow (P): strefa postoju lub o Podstawa prawna

zatrzymania pojazd éw, Ustawa z21. marca 1985 r. o drogach publicznych: Art. 4.

. . Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,

® Wde|el°ny pas transportu Zblorowego (TZ): Za- jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie: § 3, 7, 10, 11, 14, 43, 44, 46, 47, 49, 50, 52-54.
leca ny ja ko Wydzie[o na czqé(’; jezd ni lub Wydzie[o ne Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych,
torowisko Jjakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie: § 91, 93, 95, 132.

. Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki

iich usytuowanie z dnia 12.04.2002: § 14, 16, 20-21, 66-71.
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN RUCHU PIESZEGO | 2.1. WYZNACZANIE W PASIE DROGI | 2.1.1. PASY | OBSZARY FUNKCJONALNE ULICY

UZUPEENIAJACY UKEtAD KOMUNIKACYJNY 2.1.1.2 |

Na ulicach uzupetniajacego uktadu komunikacyjnego
(UU) zwykle wyroéznia sie nastepujace strefy funkcjo-
nalne:

« pas komunikacyjny chodnika (CH),

« pas funkcji pozakomunikacyjnych (NK): stuzacy
lokalizacji urzadzen o funkcji rekreacyjnej, kultural-
nej, handlowej czy gastronomicznej, nabiera zna-
czenia jako lokalne centra aktywnosci,

« pas zieleni (Z): w formie ciggtej lub punktowej,
bedacy nie tylko buforem, ale rowniez waznym
uzupetnieniem przestrzeni, okreslajagcym charak-
ter miejsca, petnigcym funkcje regulatora klimatu,
elementu systemu gospodarowania wodg opadowa
i uzupetnienia systemu przyrodniczego miasta,

» pas boczny, techniczny i separacyjny (B),

« obszar postoju pojazdow (P),

« pas ruchu kotowego (RK).

Dopuszcza sie wydzielanie drég dla rowerdow
(DDR)oraz drég dla pieszych i roweréw (DPR). ~L_ |
Zgodnie z definicja przyjeta na potrzeby opracowa- e
nia, w uzupetniajacym uktadzie komunikacyjnym
nie wyznacza sie pasa transportu zbiorowego.

Podstawa prawna

Zaleca sie, aby niezaleznie od strefy miasta, w ulicach Ustawa z21. marca 1985 r. o drogach publicznych: Art. 4.

3 i _ Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
(U U) t,WorZyF Strefy USPOkOJ,OnegO rPCh u lub prz? jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie: § 3, 7, 10, 11, 14, 43, 44, 46, 47, 49, 50, 52-54.
strzenie wspo’tdmelone. ObOWIaZkOWG jest stosowanie Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych,

Jjakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie: § 91, 93, 95, 132.
Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiadac budynkiiich usytuowanie z dnia 12.04.2002: § 14, 16, 20-21, 66-71.

rozwigzan uspokajajacych ruch.
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN RUCHU PIESZEGO

2.1. WYZNACZANIE W PASIE DROGI |

2.1.2. CIAGI PIESZE W PASIE DROGI

KSZTALTOWANIE CIAGOW PIESZYCH

Nalezy wymieni¢ nastepujace zasady ogblne wyzna-
czania ciggbw pieszych w pasie drogi:

nalezy wyznaczad ciagi piesze przy najkrotszym dy-
stansie, zapewniajac spojnosc i ciagtosé istniejacych
szlakdw oraz obstugujac istniejgce i planowane cele
podrézy, (generatory i atraktory ruchu pieszego)
[Alexander, Lynch],

w przypadku zastosowania ciggu pieszego rownole-
gtego do drogi dla rowerdw, zaleca sie prowadzenie
tej ostatniej pomiedzy chodnikiem a jezdnia; wyja-
tek stanowia odcinki przylegajace do przystankéw
komunikacji zbiorowe] (opisane w standardzie
3.1.3.2),

nalezy ksztattowac narozniki tagodnymi tukami
[Universal Design],

nalezy umozliwi¢ stuzbom eksploatacyjnym dostep
do infrastruktury,

zaleca sie respektowanie istniejgcych przedeptdw,

pas boczny, techniczny i separacyjny (B): nalezy
lokalizowa¢ pomiedzy pasem komunikacyjnym
chodnika (CH) a jezdnia, pasem postoju, wydzielo-
nym pasem transportu zbiorowego lub droga dla
rowerow i pomiedzy chodnikiem a zabudowa lub
ogrodzeniem; zalecany wokét funkcji pozakomuni-
kacyjnych (NK),

zaleca sie tworzenie wydzielonych paséw transpor-
tu zbiorowego (TZ),

zaleca sie takie ksztattowanie niwelety ciagéw pie-
szych i paséw zieleni, aby umozliwi¢ sptyw wod opa-
dowych na obszar biologicznie czynny.

Przy ksztattowaniu ciggow pieszych oraz ich otocze-
nia, zaleca sie:

realizacje wieloetapowa w przypadku tworzenia
nowych przestrzeni publicznych np. skweréw, par-
kéw, ogrodow miejskich; po zaprojektowaniu i wy-
konaniu podstawowego uktadu komunikacyjnego,
po uptywie roku od oddania do uzytkowania, nalezy
przeanalizowa¢ obiekt pod wzgledem powstatych
przedeptéw i mozliwosci wyznaczenia oraz realiza-
cji dodatkowych ciggéw pieszych [Project for Public
Space, Jacobs],

udziat architekta oraz architekta krajobrazu w pro-
cesie budowy lub przebudowy przestrzeni ulic,

aby realizacja zabudowy byta poprzedzona lub pro-
wadzona réwnocze$nie z wykonywaniem petnej in-
frastruktury drogowej,

aby, bazujac na analizie jakosci ciagéw pieszych
i istniejacych celéw podrozy, kazda inwestycja bu-
dowlana uwzgledniata budowe nowego chodnika
lub przebudowe istniejacego chodnika,

nie wygradzanie osiedli i zespotow mieszkaniowych,

zaleca sie stopniowe przenoszenie istniejacych
funkcji pozakomunikacyjnych poza pas komunika-
cyjny chodnika (CH),

projektowanie i wykonywanie paséw zieleni (Z)
w sposoéb ciagty, umozliwiajac tworzenie spojnego
systemu miejskich korytarzy ekologicznych,

w nowych i przebudowywanych obiektach, z wy-
jatkiem znajdujacych sie pod ochrona konserwa-
torska, przeszklenie co najmniej 50% powierzchni
fasad parteréw [Newman, Jacobs, LEED],

nie stosowanie rolet i zaluzji zamykanych na noc
na parterach obiektow ustugowych [LEED],

« aby pierwszenstwo w wykorzystaniu powierzchni

ustugowych w parterach budynkéw miaty nieuciaz-
liwe funkcje, zaspokajajace podstawowe potrzeby
okolicznych mieszkancéw, takie jak: drobny handel,
gastronomia, punkty rzemieslnicze i ustugowe, ap-
teki, gabinety lekarskie, Swietlice i kluby srodowi-
skowe czy palcéwki pocztowe,

nie projektowanie odcinkéw $cian bez okien lub
drzwi, przylegajacych do chodnika, dtuzszych niz
15 m [LEED],

aby nie wiecej niz 20% pierzei ulicy byta otwarta na
parkingi, garaze i innego typu place manewrowe
i gospodarcze, ktore zaleca sie lokalizowaé z boku
lub tytu budynku [Lynch].

Fotografia

Sukiennice - Rynek we Wroctawiu (fot. K.Cebrat)
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN RUCHU PIESZEGO | 2.1. WYZNACZANIE W PASIE DROGI | 2.1.2. CIAGI PIESZE W PASIE DROGI

ZASADY WYZNACZANIA 2.1.2.2 |
W OBSZARZE CENTRUM

e |
« pas komunikacyjny chodnika (CH): w (PU) zale- & H} e f,' '
cany jest jako czeé¢ przestrzeni wspétdzielonej, e il a {:r\yghs.’" o ;| E- 1 ! ]
w pozostatych przypadkach sytuowany przy jezdni. e el = i >%__,"_j- i\
Zaleca sie oddzielenie (CH) od jezdni pasem zieleni, i Wﬁi ?Si*r;' & "}‘ % | 4
droga dla rower6w, pasem postoju pojazddw, - - —tr—
« pas funkcji pozakomunikacyjnych (NK): przy uli- -
cach (PU) - zalecany jako przylegajacy do zabudowy,
a przy ulicach (UU) - od strony jezdni, z pozostawie-
niem swobodnego przejscia (CH) wzdtuz zabudowy, P
« pas zieleni (Z): zalecany jako strefa izolujaca ciagi %{ Fj’
piesze od jezdni, rozdzielajgca miejsca postojowe f ¢ "_i y
lub jako uzupetnienie funkcji (NK), {| ¥
« droga dla roweréw (DDR): (PU), zalecane prowa- RJ ?'E‘Ir
dzenie jako wydzielenie z jezdni, w pozostatych LY == \ AN A o
przypadkach - DDR jako cze$¢ przestrzeni wspoét- { |4 g 1&1}'1{’

i Podstawowy
| uktad komunikacyjny

dzielonej, : _ |
+ obszar postoju pojazdéw (P): zalecany w postaci ' ﬁ!:'- ] *“‘ijlr
parkowania rownolegtego w wydzielonej czesci jezd- S
ni, poza przestrzeniami wspotdzielonymi, ! LN ’
« zaleca sie ograniczenie liczby pasow ruchu koto- fr HOOMM
wego (RK): do jednego pasa ruchu w danym kie-
runku, w tym, zwtaszcza w (UU), wprowadzanie 8 cn oz B Mk we W on B ozne

ruchu jednokierunkowego. uktad kﬂﬁﬂf.ﬁ‘.?;?’y?ﬁ;
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN RUCHU PIESZEGO

2.1. WYZNACZANIE W PASIE DROGI | 2.1.2. CIAGI PIESZE W PASIE DROGI

ZASADY WYZNACZANIA

W OBSZARZE CENTRUM

PRZYKLADY

Ulica Szewska jest przyktadem tworzenia przestrze-
ni wspoétdzielonej i ograniczenia ruchu kotowego
do transportu zbiorowego (tramwaj) oraz obstugi pose-
sji. Przestrzen jest na tyle szeroka, ze swobodnie mie-
$ci wiele funkcji pozakomunikacyjnych (np. wystawy)
i urzadzenia zwigzane z komunikacja (parkingi dla ro-
werdw, czy przystanki komunikacji zbiorowej).

Zdjecie ponizej przedstawia ul. Kotlarska, na ktorej za-
stosowano wiele metod spowolnienia ruchu, znajdu-
jac przestrzen zaréwno na ruch i post6j samochodéw,
jak i funkcje atrakcyjne dla pieszych: ogrédki restau-
racyjne, zielef oraz miejsca wypoczynku.

Fotografie
Wroctaw, ul. Szewska i Kotlarska (fot.K.Cebrat)
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN RUCHU PIESZEGO | 2.1. WYZNACZANIE W PASIE DROGI | 2.1.2. CIAGI PIESZE W PASIE DROGI

ZASADY WYZNACZANIA (2.1.2.3 |
W OBSZARZE ZABUDOWY SRODMIEJSKIEJ

» pas komunikacyjny chodnika (CH): w (PU) sytu- [ . . L
owany przy jezdni. Zaleca sie oddzielenie (CH) od i .;"é-—'. 7 i LD nly / b

jezdnipasem zieleni, badZ droga dla roweréw, w (UU): P S 1 k Ty %

jako czes¢ przestrzeni wspoétdzielonej, przyszkolnej 4 ;??"E?’ el Yeamimpt

lub oddzielony od jezdni pasem postoju i zieleni, - - :

pas funkcji pozakomunikacyjnych (NK): i VTR

w (PU) zalecany jako przylegajacy do zabudowy, A 4 PO R | IS W o R A

zas w (UU) - od strony jezdni, z pozostawieniem swo-

bodnego przejscia (CH) wzdtuz zabudowy,

= ] ~ R T Wk w WiE T THAYER,
& " -

pas zieleni (Z): zalecany jako obszar rozdzielajacy Podstawowy
miejsca postojowe w liczbie jedno pole na kazde uktad komunikacyjny
4 miejsca postojowe, zalecany jako uzupetnienie
funkcji (NK) i strefa izolujaca ciagi piesze od jezdni,

droga dla roweréw (DDR): w (PU) zalecane pro- |
wadzenie jako wydzielonego ciggu, w (UU) - razem

z ruchem kotowym,

obszar postoju pojazdéw (P): dopuszczony w (PU)

wytacznie w postaci parkowania réwnolegtego,

zalecany wytacznie w (UU), w postaci parkowa-

nia rownolegtego lub prostopadtego i skosnego,

z zastosowaniem ochrony chodnikéw przed parko-

waniem, w wydzielonej czesci jezdni, lub w prze-

strzeni wspétdzielonej,

pas ruchu kotowego (RK): w przypadku deficytu

miejsc postojowych zaleca sie zwezenie (nawet

do jednej 'Je:\zdm' r'uchu Jedt\c?klerunkowego), e 2 s g Aomalh, e Uzupetniajacy
po uprzedniej analizie zasadnosci. . ; uktad komunikacyjny
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN RUCHU PIESZEGO | 2.1. WYZNACZANIE W PASIE DROGI | 2.1.2. CIAGI PIESZE W PASIE DROGI

ZASADY WYZNACZANIA

PRZYKLADY

Przebudowana w 2016 roku ul. Nowowiejska jest przy-
ktadem ulicy podstawowego uktadu komunikacyjne-
go, w ktérej wprowadzono zasade ograniczenia strefy
ruchu kotowego, sprzyjajaca rozwojowi przestrzeni
przyjaznych pieszym. W szerokosci ulicy pogodzono
potrzeby ruchu samochodowego, transportu zbioro-
wego (wydzielony pas), drogi dla rowerdw, pasa postoju
pojazdow i ruchu pieszych, ktorych strefa, ze wzgledu
na liczne drobne ustugi, powinna zosta¢ wzbogacona
o funkcje pozakomunikacyjne. Zastosowano zwe-
zenia, spowalniajace ruch w okolicy przystankéw
i przej$¢ dla pieszych i uszanowano historyczny uktad
zieleni.

Problemem wystepujacym czesto w obszarze zabu-
dowy Srédmiejskiej jest brak zieleni, spowodowany
ograniczona szerokoscig ulic. Zaleca sie przeznacza-
nie minimum co pigtego miejsca postojowego na zie-
len, ktora w przypadku parkowania prostopadtego
powinna miec forme zieleni wysokiej.

Zdjecie w lewym dolnym rogu przedstawia ul. B. Pru-
sa, wystarczajgco szeroka, by stworzyc¢ pas zieleni
i pas postoju rownolegtego, z mozliwo$cig wprowa-
dzenia funkcji pozakomunikacyjnych. Niestety w za-
budowie Srodmiejskiej Wroctawia jest to wyjatek, gdyz
wiekszos¢ ulic o mniejszych przekrojach musi jedno-
czes$nie pomiesci¢ wieksza liczbe miejsc postojowych,
wobec czego przestrzen dla pieszych jest ograniczana
do minimum (zdjecie po prawej - ul. Olesnicka). Fotografie

Wroctaw, ul. Nowowiejska, B. Prusa oraz Olesnicka (fot. K. Cebrat)
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN RUCHU PIESZEGO

2.1. WYZNACZANIE W PASIE DROGI | 2.1.2. CIAGI PIESZE W PASIE DROGI

ZASADY WYZNACZANIA
W OBSZARZE ZABUDOWY INTENSYWNEJ

e pas komunikacyjny chodnika (CH):
w (PU) zalecany jako oddzielony od jezdni pa-
sem zieleni i droga dla rowerow, w (UU) - jako
cze$¢ przestrzeni wspétdzielonej, przyszkolnej
lub oddzielony od jezdni pasami postoju i zieleni,

« pas funkcji pozakomunikacyjnych (NK): przy
ulicach (PU) - jako przylegajacy do zabudowy lub
na wewnetrznym rozdzieleniu ciggdéw pieszych
i rowerowych, przy ulicach (UU) - od strony jezdni,
z pozostawieniem swobodnego przejscia (CH)
wzdtuz zabudowy,

« pas zieleni (Z): zalecany jako obszar rozdzielajacy
miejsca postojowe, w liczbie jedno pole na kazde
4 miejsca postojowe oraz jako strefa izolujaca ciagi
piesze od jezdni, zalecany jako uzupetnienie funkgji
(NK),

« droga dla rowerow (DDR): w (PU) - jako wydzielone
ciagi, w (UU) - wspdlnie z ruchem kotowym lub jako
czes¢ przestrzeni wspotdzielonej,

» obszar postoju pojazdéw (P): dopuszczony
w (PU) wytacznie w postaci parkowania réwno-
legtego, w (UU) - zalecany w postaci parkowania
rownolegtego lub prostopadtego i skosnego z zasto-
sowaniem ochrony chodnikéw przed parkowaniem,
poza przestrzeniami wspétdzielonymi.

¥
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN RUCHU PIESZEGO

2.1. WYZNACZANIE W PASIE DROGI | 2.1.2. CIAGI PIESZE W PASIE DROGI

ZASADY WYZNACZANIA
W OBSZARZE ZABUDOWY INTENSYWNEJ

PRZYKLADY

Widoczna na zdjeciu powyzej ul. Legnicka jest jedna
z gtébwnych arterii komunikacyjnych Wroctawia. Nie-
dawno przebudowano biegnaca wzdtuz niej droge
dla roweréw, wraz z pasem zieleni i chodnikiem.
Ze wzgledu na duza szerokos¢ ulicy wskazane bytoby
oddzielenie ruchu pieszych i roweréw dodatkowym
pasem zieleni - na przyktad szpalerem drzew.

Skrzyzowania ul. Legnickiej z ulicami uzupetniajace-
go uktadu komunikacyjnego mozna uznaé za wzorco-
we rozwigzanie wjazdu do stref uspokojonego ruchu
(na zdjeciu ponizej - skrzyzowanie z ul. Mtodych Tech-
nikbw: wyrazne oznakowanie pionowe i poziome, wy-
niesione przejscie dla pieszych i przejazd dla roweréw
oraz zwezenie ulicy w miejscu przejscia).

Mimo zmiany sposobu parkowania na dwustronne
prostopadte, widoczny jest problem braku wystar-
czajacej liczby miejsc postojowych.

Sytuacje mogtaby poprawic jedynie zasadnicza zmia-
na obecnego modelu komunikacji, opartego na indy-
widualnej komunikacji samochodowe;j.

’.1,1.-.

Fotografie

Wroctaw, ul. Legnicka, skrzyzowanie ul. Legnickiej i Mtodych Technikdw (fot. K.Cebrat)
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2.1. WYZNACZANIE W PASIE DROGI | 2.1.2. CIAGI PIESZE W PASIE DROGI

ZASADY WYZNACZANIA
W OBSZARZE ZABUDOWY EKSTENSYWNEJ

+ pas komunikacyjny chodnika (CH): w (PU), przy
jezdni; w (UU) - zalecany jako cze$¢ przestrzeni
wspotdzielonej lub przyszkolnej,

« pas funkcji pozakomunikacyjnych (NK): niezalez-
nie od rangi ulicy, zalecany od strony jezdni, z po-
zostawieniem swobodnego przejscia (CH) wzdtuz
zabudowy, ogrodzenia lub terenéw zieleni,

« pas zieleni (Z): zalecany jako obszary rozdzielaja-
ce miejsca postojowe, w liczbie minimum jedno
pole na kazde cztery miejsca postojowe, zaleca-
ny jako uzupetnienie funkcji (NK) oraz ciagte pasy
wzdtuz jezdni; zalecany réwniez jako pas bocz-
ny chodnika, od strony ogrodzen i zabudowy,
a takze jako jako pas separacyjny pomiedzy pasami
ruchu kotowego,

« droga dla rowerow (DDR): w (PU) - zalecana jako
wydzielone ciagi, w (UU) - jako cze$¢ przestrzeni
wspétdzielonej lub wspélnie z ruchem kotowym,

» obszar postoju pojazdow (P): niezaleznie od rangi
ulicy, o ile nie jest zorganizowana jako przestrzen
wspotdzielona, zalecany w postaci parkowania row-
nolegtego, z zastosowaniem ochrony chodnikéw
przed parkowaniem, w wydzielonej czesci jezdni,
stosowane jako element spowalniajacy ruch.
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ZASADY WYZNACZANIA
W OBSZARZE ZABUDOWY EKSTENSYWNEJ

PRZYKLADY

Ulica Solskiego jest typowym przyktadem ulicy
o duzym natezeniu ruchu samochodowego, przebie-
gajacej przez kameralne osiedle, o niskiej intensyw-
nosci zabudowy. Na zdjeciu powyzej dostrzec mozna
wiekszo$¢ problemoéw zwigzanych z kolizja tego typu
przestrzeni. Piesi narazeni sg na duzy ruch samocho-
dowy, bez mozliwosci przestrzennego odgrodzenia sie
od niego. Ponadto odnotowano niebezpieczne skrzy-
zowanie w poblizu szkoty podstawowej oraz parko-
wanie na chodniku. W takich przypadkach zalecane
jest zwezenie do niezbednego minimum pasa ruchu
i stworzenie pasa separacyjnego oraz wyznaczenie
miejsc postojowych, w postaci parkingéw, poza li-
niami rozgraniczajacymi ulice. W strefie przyszkolnej
obowigzkowo nalezy uspokoic ruch. Na obszarach za-
budowy ekstensywnej zalecane jest tworzenie stref
o ograniczonym ruchu kotowym, takich jak (poka-
zana na zdjeciu ponizej) strefa mieszkaniowa przy
ul. Trentowskiego, czy przestrzeni wspétdzielonych.
Ze wzgledu na ograniczong szerokos¢, wskazane jest

projektowanie miejsc postojowych rownolegtych. Fotografie
Wroctaw, ul. L. Solskiego i B. Trentowskiego (fot. K.Cebrat)
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ZASADY WYZNACZANIA EXEXE
W OBSZARZE PERYFERYJNYM-

= x DoR z K L Podstawowy

« pas komunikacyjny chodnika (CH): w (PU) 3 ; = uktad komunikacyjny

- dopuszczony jednostronnie, nalezy oddzieli¢
od jezdni pasem zieleni lub droga dla rowerdw,
w (UU) - jako cze$¢ przestrzeni wspétdzielonej lub T 1
bezposrednio przy jezdni, dopuszczony jednostron-
nie; zalecane jest oddzielenie od jezdni pasem ziele-
ni lub droga dla rowerow,

o pas funkcji pozakomunikacyjnych (NK): brak,

« pas zieleni (Z): zalecany jako ciagte pasy wzdtuz

jezdni, jako pasy boczne miedzy chodnikiem a ogro-

dzeniami i droga dla roweréw,

droga dla rowerow (DDR): nalezy prowadzi¢ jako

wydzielone ciagi; dopuszcza sie wyznaczanie drogi

dla pieszych i roweréw (DPR),

» obszar postoju pojazdow (P): nalezy lokalizowa¢
wytacznie na wydzielonych parkingach, poza liniami b F 4L €M L. DOR_ LB RE B z
rozgraniczajacymi ulicy. -y =8

Uzupetniajacy
uktad komunikacyjny
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ZASADY WYZNACZANIA
W OBSZARZE PERYFERYJNYM

PRZYKLADY

Na potrzeby Standardéw peryferia miasta definiowane
sg jako strefy, w ktorych ruch pieszy ograniczony jest
gtownie do poruszania sie pomiedzy przystankami ko-
munikacji zbiorowej a zaktadem pracy i nie wystepuje
wnichzabudowa mieszkaniowa,awiecczaskorzystania
z przestrzeni przez pieszych jest ograniczony w ciggu
doby.

W takich strefach przestrzen piesza petni funk-
cje wytacznie komunikacyjne (ul. Kwiatkowskiego
na zdjeciu powyzej oraz ulica przy Cmentarzu Kiet-
czowskim - ponizej). Przy ulicach o wiekszym nateze-
niu ruchu nalezy zapewnic rozdzielenie paséw ruchu
i chodnika - powyzej zapewnione dzieki pasom zieleni
i drodze dla rowerow. Zalecenie separacji ruchu pie-
szego dotyczy rowniez ulic z matym ruchem pieszym
i kotowym. Pamietac¢ bowiem nalezy o zwykle szyb-
kim rozwoju gospodarczym podobnych przestrzeni,
powodujacym skokowy wzrost natezenia ruchu - jak
w przypadku pokazanym ponizej.

Fotografie

Wroctaw, ul. E. Kwiatkowskiego i boczna ul. Bierutowskiej (fot. K. Cebrat)
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2.1. WYZNACZANIE W PASIE DROGI

2.1.3. ZASADY WYZNACZANIA NA OBSZARACH REKREACIJI

ZASADY WYZNACZANIA
NA OBSZARACH REKREACJI

pas komunikacyjny chodnika (CH): wazne ciagi
nalezy wydzielaé, réwnolegle do drég dla roweréw,
z dostepem do istotnych elementéw wyposazenia
rekreacji, atrakgcji turystycznych i krajoznawczych,

mniej ruchliwe Sciezki: zalecane jako wydzielone
ciagi niezalezne od uktadu drég dla roweréw i pa-
séw ruchu pojazdéw,

pas funkcji pozakomunikacyjnych (NK): nalezy lo-
kalizowa¢ jako funkcje uzupetniajaca terenow zieleni
i rekreacji, w odstepach maksimum 400 m,

obszar (pas) zieleni (Z): podstawowa funkcja prze-
strzeni, tworzaca charakter miejsca, niezbedna
réwniez jako pas separacyjny wydzielonych paséw
komunikacji,

droga dla roweréw (DDR): zalecana jako wydzie-
lone ciagi,

obszar postoju pojazdow (P): nalezy lokalizowa¢
wytacznie na wyznaczonych parkingach.

Gtowne ciagi
rekreacyjne

Boczne Sciezki
rekreacyjne
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WROCEAW

2017



Rozdziat 2. PRZESTRZEN RUCHU PIESZEGO | 2.1. WYZNACZANIE W PASIE DROGI | 2.1.3. ZASADY WYZNACZANIA NA OBSZARACH REKREACJI

ZASADY WYZNACZANIA
NA OBSZARACH REKREACJI

PRZYKLADY

Promenada Staromiejska (zdjecie powyzej) oraz park
Totpy (zdjecie ponizej) sa przyktadami centralnie zlo-
kalizowanej przestrzeni zielonej o funkcji rekreacyjne;j.

Obszary takie powinny by¢ oddzielone od ruchu sa-
mochodowego. Przy ciggach o wiekszym natezeniu
ruchu pieszego i rowerowego, drogi dla roweréw
i chodniki powinny by¢ prowadzone oddzielnie, od-
separowane pasem zieleni. W strefach o mniejszym
natezeniu ruchu, bedacych np. miejscem docelowym
odpoczynku, chodniki i $ciezki dla pieszych powinny
umozliwia¢ penetrowanie catej powierzchni parku.
Chyba, ze ze wzgledéw ochrony przyrody wydzielo-
ne zostang strefy ,dzikie”, o ograniczonym dostepie
dla cztowieka (np. czes¢ wschodnia Parku Szczytnic-
kiego). W pozostatych przypadkach ciagi piesze i rowe-
rowe powinny byé wyposazone w duzg liczbe miejsc
odpoczynku (tawek, stotow, miejsc na wézki itp.),
a takze w dostepne publiczne toalety, zlokalizowane
zgodnie ze standardami przestrzeni bez barier.

Zalecane jest, aby strefy ruchu, spacerowe i odpo-

czynku byty od siebie oddzielone. Fotografie
Wroctaw, Promenada Staromiejska i Park Totpy (fot. K. Cebrat)
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN

2.2. SZEROKOSCI

Przestrzen ulicy powinna by¢ ksztattowana w taki
sposob, aby byta przyjazna i bezpieczna dla wszyst-
kich uczestnikow ruchu: pieszych, rowerzystow,
pasazerow transportu zbiorowego oraz kierowcow.
Powinna tez zacheca¢ mieszkancéw do ograniczania
podrézy samochodem, na rzecz wygodnego transpor-
tu zbiorowego oraz ruchu pieszego i rowerowego.

Jednym z czynnikdw sprzyjajacych rozwojowi tego
ostatniego sa wygodne i odpowiednio szerokie chod-
niki, ktére zapewniaja sprawne dojscie do przystan-
kéw, czy przemieszczanie sie na krétkich dystansach,
bez koniecznosci czestego omijania przeszkod i nad-
ktadania drogi.

Ulice zachecajace do pieszych podrézy powinny za-
chowywac ciggtosc szlakéw i czesto sie krzyzowad,
aby dawaé mozliwos$¢ wyboru kierunku poruszania
sie. Réznorodnos¢ funkcji dostepnych w przestrzeni
publicznejiich wzajemna blisko$¢ sprzyjaja skracaniu
dystanséw i zwiekszaja liczbe spacerujacych.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa, ciagi piesze powin-
ny by¢ lokalizowane w zasiegu codziennego wgladu
mieszkancéw z sasiadujacej zabudowy oraz dobrze
oswietlone po zmierzchu.

W przypadku braku miejsca dopuszcza sie odstep-
stwa, pod warunkiem zachowania okre$lonych zasad,

ktoére zostaty przedstawione w tym rozdziale. Fotografia
Gdarisk, ul Wajdeloty (fot. £. Tyrka)
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN

2.2. SZEROKOSCI | spis zawartosci

2.2.1. SZEROKOSCI MINIMALNE 2.2.2. WARUNKI REZYGNACJI ZOPTYMALNYCH 2.2.3. WYZNACZANIE SZEROKOSCI MINIMALNEJ
SZEROKOSCI

pas komunikacyjny chodnika

pasy separacyjne i techniczne
pas funkcji pozakomunikacyjnych

pasy zieleni i drogi dla roweréw

pasy postoju pojazdow i ruchu kotowego

(fot. K. Cebrat)
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN | 2.2. SZEROKOSCI

2.2.1. SZEROKOSCI MINIMALNE

PAS KOMUNIKACYJNY CHODNIKA 2.2.1.1 |

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy.

WYMAGANIA

Pas komunikacyjny chodnika (CH) to wygodna prze-
strzen do poruszania sie, pozbawiona jakichkolwiek
przeszkod. Pieszy o zwyczajnym stopniu sprawnosci
w przekroju chodnika zajmuje ok. 0,75 m. Na kazdym
chodniku nalezy zapewni¢ miejsce dla swobodne-
g0 miniecia sie 2 0sob, a na chodnikach (PU) zaleca
sie, aby byty to 3 osoby (2 o ograniczonej sprawnosci
ruchowej, idace z dzieckiem, bagazem itp.). W wiek-
szosci przypadkow szeroko$¢ chodnika obejmuje nie
tylko pas komunikacyjny (CH), ale takze bufory (B)
i bufory techniczne (BT).

Tabela 2.2.1.1 przedstawia szerokosci obowigzkowe
i zalecane dla chodnikow o faktycznym lub oczekiwa-
nym niewielkim lub Srednim natezeniu ruchu pieszego
(w godzinach szczytowych: do 3000 os./godz./przekroj
dla wartosci obowigzkowych oraz do 4000 os./godz./
przekréj dla wartosci zalecanych). W przypadku ulic
0 wyzszym natezeniu ruchu nalezy stosowac szero-
kosci pasa komunikacyjnego chodnika (CH) zgodnie
z zasadami okreslonymi w standardzie 2.2.3 oraz do-
datkowo chodnik powiekszy¢ o stosowne bufory (B),
(BT) (patrz standard 2.2.1.2).
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Tabela 2.2.1.1. Standardy szerokosci dla chodnikéw o matym i Srednim natezeniu ruchu.
uktad komunikacyjny podstawowy uzupetniajacy
. . . odsuniety . . odsuniety
usytuowanie przy jezdni od jezdni przy jezdni od jezdni
zalecana?
dla(CH)=2-2,5m 3,0m 2,5m 2,5m 2,0m
obowiazkowa? 3
dla (CH)=1,5-1,75m 2,5m 2,0m 2,0m 2,0m
miejscowe zwezenia 1,5m 1,5m 1,25m 1,0m

Y'Wtasciwa dla chodnikow o natezeniu ruchu do 4000 os./godz./przekréj w godzinach szczytowych.
2 Wtasciwa dla chodnikéw o natezeniu ruchu do 3000 os./godz./przekréj w godzinach szczytowych.
3 Dla krétkich szlakéw (do 40 m) dopuszczalne 1,5 m.

Podstawa prawna
Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie
warunkdw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. § 44. Ust. 1.- 6.
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN |

2.2. SZEROKOSCI |

2.2.1. SZEROKOSCI MINIMALNE

PASY SEPARACYJNE | TECHNICZNE

KIEDY STOSUJEMY

Nalezy stosowac przy projektowaniu chodnikow
w obszarach centrum i zabudowy $rodmiejskiej, jako
separacje miedzy (CH) a pasami funkcjonalnymi jezdni
(RK), (TZ), (P) oraz przy liniach zabudowy.

Zaleca sie stosowac przy rozdzielaniu (CH) od innych
pasow i obszarow funkcjonalnych ulic (UP);

WYMAGANIA

W szerokosci chodnika, przylegajacego bezposrednio
do jezdni, nalezy uwzgledni¢ oprocz (CH) rowniez, wy-
magana przepisami, skrajnie jezdni wynoszaca 0,5 m.
Nalezy ja wliczy¢ w szerokosc¢ buforu (B). Dopiero za
buforem znajduje sie wtasciwa szerokos$¢ pasa komu-
nikacyjnego chodnika (CH).

+ bufor przy jezdni moze jednoczes$nie petni¢ funkcje
pasa technicznego (BT), w ktérym sytuowane sa
urzadzenia wyposazenia ulicy,

« urzadzenia zlokalizowane w (BT) nalezy sytuowacé
liniowo, z zachowaniem skrajni jezdni - 0,5 m; (BT)
nalezy poszerzyc¢ o szeroko$c¢ najszerszego z tych
urzadzen oile jest ono wyzsze niz 1 m,

+ odlegto$¢ urzadzen wyzszych niz 1 m, stojacych
w (BT), powinna wynosi¢ przynajmniej 0,2 m
od pasa komunikacyjnego chodnika (CH),

+ wszerokos$¢ (B) i (BT) wtaczana jest grubosé krawez-
nika.

Bufory nalezy réwniez zapewni¢ pomiedzy pasem ko-
munikacyjnym chodnika (CH) a przeszkodami, takimi
jak: sciany, ogrodzenia, stupy, znaki, drzewa, a takze
od elementéw zagospodarowania skrajow ciagu (po-
desty schodow, ogrédki kawiarniane, witryny sklepo-
we):

« jesli chodnik przylega do linii zabudowy lub ogro-
dzenia, oprécz pasa komunikacyjnego (CH) nalezy
przewidzieé¢ bufor (B) o szerokosci minimum 0,2 m.

W pasie komunikacyjnym (CH) nie nalezy lokalizowa¢
elementéw wyposazenia ulicy, ktére moga zaktocad
ruch pieszych.

2E:.f;rl‘l

Podstawa prawna
Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie
warunkdw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. § 44. Ust. 1.- 6.
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN | 2.2. SZEROKOSCI

2.2.1. SZEROKOSCI MINIMALNE

PASY SEPARACYJNE | TECHNICZNE 2.2.1.2 |

Niezaleznie od strefy miasta, jesli wejscia do budyn-
kéw zlokalizowane sa czesciej niz co 30 m, przylegty
chodnik powinien by¢ poszerzony, aby zapewni¢ od-
powiednia powierzchnie stref wejsciowych:

+ w strefie wejsciowej do zabudowy mieszkaniowej
zaleca sie podwojenie minimalnej szerokosci chod-
nika,

+ w zabudowie ustugowej szeroko$¢ chodnika nalezy
potroic.

Zaleca sie, aby bufor pomiedzy pasem komunikacyj-

nym chodnika (CH) a pasem funkcji pozakomunikacyj-

nych (NK) miat szeroko$¢ od 0,2 m do 0,5 m.

Pomiedzy pasem postoju pojazdéw (P) a zielehcem

(Z) lub sciezka rowerowa (DDR), zalecany jest bufor

o szerokosci 1 m, zdopuszczeniem zwezenia do 0,75 m.

Uwaga

Na obszarze centrum i zabudowy $rédmiejskiej na-
wierzchnie wszystkich buforéw zastosowanych
w przestrzeni chodnika powinny mie¢ jednakowy wy-
glad (nalezy wykonywac je z tego samego materiatu,
o tych samych wymiarach i powierzchni). Zaleca sie
stosowanie nawierzchni odrézniajacej sie kolorem
i faktura od nawierzchni paséw: komunikacyjnego
(CH) i pozakomunikacyjnego (NK). Podziatom na-
wierzchni chodnika na bufory i pasy funkcjonalne
odpowiadaja nawierzchnie opisane w standardach
2.3.1.1i2.3.1.2. Nalezy je stosowac na obszarze cen-
trum i zabudowy srodmiejskiej.

Na pozostatych obszarach dopuszcza sie aby bufory
byty wyr6znione nawierzchnia z kostki betonowe;j.

Dopuszczalne jest odstepstwo, w ktérym pasy bu-
foréw nie sa wyartykutowane réznicg nawierzchni
(nalezy je jednak uwzgledni¢ w szerokosci chodnika).
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Podstawa prawna
Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 .
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. § 44. Ust. 1.- 6
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN | 2.2. SZEROKOSCI

2.2.1. SZEROKOSCI MINIMALNE

PASY SEPARACYJNE I TECHNICZNE

PRZYKEADY

Szerszy pas techniczny przy budynku, mieszczacy
schody wejsciowe do kamienicy, naswietlacze piw-
niczne oraz infrastrukture techniczna.

Ulica Norwida - waski pas zabruku, oddzielajacy pas
komunikacyjny ruchu pieszego od pasa funkcji poza-
komunikacyjnych; wykorzystany do stawienia latarn.

W przyktadzie trzecim, chodnik przylega do jezdni
i budynku. Pas ruchu pieszego z ptyt granitowych,
obramowany pasami bocznymi, z drobnej kost-
ki tupanej. Z racji réznicy faktur miedzy pasami,
bufory moga by¢ traktowane jako pasy prowa-
dzace (patrz standard 2.4.1.) Pasy boczne maja nie-
uzasadniong, zbyt duza szeroko$¢. Przy budynku
nie ma urzadzen wptywajacych na powiekszenie
szerokosci buforu. Pas przy jezdni, tacznie z kra-
weznikiem, jest szerszy niz p6tmetrowa skrajnia.
Z kolei umieszczony w nim kubet nie zachowuje
tej skrajni.

Fotografie

Wroctaw, ul C. Norwida, Plac Grunwaldzki oraz B. Kominka (fot. £. Tyrka)
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN | 2.2. SZEROKOSCI

2.2.1. SZEROKOSCI MINIMALNE

PAS FUNKCJI POZAKOMUNIKCYJNYCH

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunika-
cyjnej ulicy. Pas funkcji pozakomunikacyjnych
(NK) to przestrzenie projektowane indywidu-
alnie, uwzgledniajace charakter miejsca, prze-
znaczone do lokalizowania urzadzen o funkcji
rekreacyjnej, informacyjnej, wystawienniczej i go-
spodarczej (ogrédki gastronomiczne, stragany).
Szczegblnie zalecane przy ulicach znajdujacych sie
w obszarach oznaczonych w studium zagospoda-
rowania przestrzennego miasta jako przestrzenie
publiczne. W obszarach peryferyjnych na wniosek
uzytkownikow.

WYMAGANIA

« szerokos$c zalezna od lokalnych potrzeb - mozliwos¢
taczenia z innymi strefami ulicy lub przeznaczania
innych stref na potrzeby niekomunikacyjne,

« zaleca sie, aby bufory/pasy separacyjne, wydziela-
jace pasy pozakomunikacyjne (NK), miaty zblizona
do siebie szerokosc,

+ do wykonania nawierzchni paséw pozakomuni-
kacyjnych zaleca sie stosowac inne wzory i/lub
materiaty niz dla przylegajacych paséw komunika-
cyjnych.

STANDARDY INFRASTRUKTURY PIESZEJ
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN | 2.2. SZEROKOSCI

I 2.2.1. SZEROKOSCI MINIMALNE

PAS FUNKCJI POZAKOMUNIKCYJNYCH EXEEN

PRZYKLADY

Pas funkcji pozakomunikacyjnych najczesciej wyzna-
czany jest dla potrzeb letnich ogrédkow lokali gastro-
nomicznych. Na og6t lokalizowany jest one tuz przy
budynku, w ktérym miesci sie lokal. W niektorych
przypadkach, wskazane jest odsuniecie ogrédkéw od
budynku i zapewnienie przejscia przy lokalach ustu-
gowych w parterze budynku. Zabieg ten zwieksza do-
stepnoséi atrakcyjnosc lokali.

W pasach niekomunikacyjnych, oprécz komercyj-
nych ogrédkow, nalezy lokalizowad urzadzenia matej
architektury, podnoszace atrakcyjnosc przestrzeni,
sprzyjajace odpoczynkowi i interakcjom miedzy uzyt-
kownikami.

Fotografie

Przestrzeri chodnika przeznaczona na ogrédki gastronomiczne. Bazylea i plac Grunwaldzki we Wroctawiu (fot. . Tyrka)
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN | 2.2. SZEROKOSCI

I 2.2.1. SZEROKOSCI MINIMALNE

PASY ZIELENI | DROGI DLA ROWEROW

PAS ZIELENI (Z)

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej

ulicy.

WYMAGANIA

« minimalna szeroko$¢ pasa zieleni obsadzonego tra-
wa wynosi 1 m,

+ pasy zieleni przeznaczone do nasadzen drzew, po-
winny miec¢ szeroko$¢ przynajmniej 1,5 m zgodna
ze standardem 5.1.2.1 - powierzchnia dla roslin.

UWAGA

Narozniki na styku z chodnikiem nalezy ksztattowac
tagodnymi tukami lub skosami, by zapobiegac po-
wstawaniu przedeptow.

DROGI DLA ROWEROW (DDR)
KIEDY STOSUJEMY
Niezaleznie od strefy miasta.

WYMAGANIA

Drogi dla rower6éw nalezy stosowad zgodnie ze stan-
dardami 2.1.2.2 - 2.1.2.6 i 2.1.3.1 oraz standardami
projektowymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej wojewodztwa dolnoslaskiego i systemu
rowerowego Wroctawia.

Minimalne szeroko$ci wymagane przepisami:

+ 1,5m - gdy jest jednokierunkowa,

+ 2m - gdy jest dwukierunkowa,

Natomiast droga dla pieszych i rowerzystéw (CPR):

+ 2,5 m - gdy ze Sciezki jednokierunkowej moga
korzystac piesi,

+ gdy (DDR) jest szersza o wiecej niz 0,5 m od szeroko-
$ci minimalnej, nalezy jg odseparowac od chodnika
pasem zieleni (Z) lub buforem o minimalnej szero-
kosci 0,5 m,

« jeslizwarunkéw lokalnych wynika, ze po drodze dla
pieszych i rowerzystow (DPR), bedzie sie odbywat
dwukierunkowy ruch rowerowy (i pieszy), zaleca sie
aby miata ona szeroko$¢ przynajmniej 3 m,

« zalecane jest stosowanie nawierzchni bitumicznych
lub mineralno-zywicznych (patrz standardy 2.3.2.1
i 2.3.2.3). Na terenach rekreacyjnych dopuszczalne
stosowanie nawierzchni z kruszywa (patrz standard
2.3.2.2).

“Pf?_r S i

Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie

(tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.) §47. ust 1. 2.
Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury

rowerowej wojewddztwa dolnoslgskiego.

Uchwata Nr1987/V/16 z22.03.2016r Zarzgdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego
Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego Miasta Wro-
ctawia. Zatgcznik nr 2 do Zarzgdzenia Nr 5493/05 Prezydenta Wroctawia
zdnia 9 czerwca 2005 .
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN | 2.2. SZEROKOSCI

2.2.1. SZEROKOSCI MINIMALNE

PASY ZIELENI | DROGI DLA ROWEROW EXEEN

PRZYKLADY

Ulica Sktodowskiej-Curie we Wroctawiu: dwukierun-
kowa droga dla rower6éw, odseparowana od jezdni
pasem zieleni.

Ulica o tak szerokim przekroju i duzym natezeniu
ruchu, powinna by¢ wyposazona w dwukierunkowe
(DDR), po obu stronach jezdni.

Jesli stosowany jest pas zbierajacy wode opadowa,
zaleca sie lokalizowa¢ go pomiedzy pasem komuni-
kacyjnym chodnika a droga dla roweréw, aby dodat-
kowo petnit funkcje buforu.

Dobra praktyka jest odgradzanie zielencéw niska
bariera wykonana z tasmy stalowej rozpietej na stup-
kach.

Ulice na obszarach peryferyjnych, poza terena-
mi zabudowanymi charakteryzuja sie matym na-
tezeniem ruchu pieszego. Dlatego, z przyczyn
ekonomicznych, jak réwniez (czesto) braku do-
stepnej przestrzeni, dopuszczone jest taczenie ich
zchodnikami i tworzenie drég dla pieszych i rowerzy-
stow (DPR). Tak wtasnie zrobiono na osiedlu Marszo-
wice we Wroctawiu.

Dla bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw DPR jest
oddzielony od jezdni pasem zieleni.

Ta sama zasada dotyczy ulic klas (GP, G), przebiega-
jacych poza obszarami zabudowy.

Fotografie

Wroctaw ul. M. Sktodowskiej-Curie oraz Marszowicka (fot. t. Tyrka)
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN |

2.2. SZEROKOSCI

I 2.2.1. SZEROKOSCI MINIMALNE

PASY POSTOJU POJAZDOW
] RUCHU KOEOWEGDO

PAS POSTOJU POJAZDOW (P)

Zaleca sie, aby miejsca postoju byty wydzielone
z jezdni, wykonane na jej poziomie i odseparowane
od powierzchni chodnika kraweznikiem z zastrzeze-
niem standardu 2.4.2.6.

Minimalne szerokosci dla parkowania rownolegtego:

» samochéd osobowy - 2,3 m, dopuszczalne 2,0 m,

+ samochdd dla osob niepetnosprawnych - zalecane
3,6 m., dopuszczalna minimalna szerokosci 2,3 m
na istniejacych ulicach,

» samochéd ciezarowy i autobus - 3 m.

Minimalne szerokosci dla parkowania prostopadtego

samochodu osobowego:

+ samochod osobowy dtugos$¢ miejsca postojowego
-5m, szerokos$é-2,5m.

Minimalne wymiary miejsca postojowego dla parko-

wania sko$nego (pod katem 45 stopni):

+ szeroko$c - 2,3 midtugosc-4,5m.

Tabela 2.2.1.5. Standardy szerokosci paséw ruchu kotowego.

PAS RUCHU KOtOWEGO (RK)

Z perspektywy bezpieczefAstwa ruchu pieszego,
na obszarach zabudowy, gdzie towarzyszy on ruchowi
kotowemu, nalezy stosowac rozwigzania uspokajajace
ruch kotowy. Jednym ze skuteczniejszych rozwigzan
jest zwezanie szerokosci pasa ruchu kotowego (RK)
o wartosc 0,25 m w stosunku do szerokosci maksy-
malne;j.

» zalecasie, aby w obszarze centrum jezdnie miaty po
jednym pasie ruchu, a w obszarze zabudowy $rod-
miejskiej nie wiecej niz po dwa pasy ruchu w tym
samym kierunku,

« wobszarze centrum i zabudowy $rédmiejskiej zale-
ca sie, aby ulice miaty jezdnie o szerokosciach nie-
przekraczajacych 6,5 m, nie wliczajgc wydzielonych
paséw transportu zbiorowego (TZ),

« dla ulic (PU) -(odpowiadajacych klasom G i Z), pasy
ruchu powinny mie¢ szerokos$c 3 - 3,25 m,

« ulice (UU) (klasy D i L), powinny mie¢ pasy ruchu
o szeroko$¢ 2,5-2,75m,

uktad . szerokos$c¢ [m]
i . klasa drogi —
komunikacyjny minimalna zalecana maksymalna

GP 3,5(3,0)* 3,5 3,5
G 3,25 (3,0)* 3,25 3,5

podstawowy
Z 2,75 3,0 3,25
L 2,5 2,75 2,75

uzupetniajacy
D 2,25 2,5 2,5
*) dopuszczalna szeroko$¢ minimalna dla paséw kolejnych niz skrajne w drogach o przekroju dwujezdniowym.

« na ulicach jednokierunkowych minimalna szeroko$¢
jezdni wynosi 3,5 m,

« jesli przy takiej ulicy dopuszczone jest parkowanie
skos$ne pod katem 60 stopni szeroko$¢ jezdni powin-
na wynosi¢ 4 m,

« jesli dopuszcza sie parkowanie prostopadte, mini-
malna szerokos¢ jezdni wynosi 5 m.

PAS TRANSPORTU ZBIOROWEGO (TZ)

Minimalne szerokos$ci paséw transportu zbiorowego
na odcinkach prostych, bez stupéw trakcji elektrycz-
nej, dla wydzielonego torowiska tramwajowego:

« odcinek szlakowy - minimum 2 x 3,15 m =6,30 m,

« w obrebie wyspy przystankowej - minimum
2x2,7m=54m.

Dla wydzielonego pasa autobusowo-tramwajowego:
« odcinek szlakowy-min.2x3,5m=7m,
« wobrebie wyspy przystankowej-min2x3m =6m.

Aby podanych szerokosci nie powiekszac o szeroko$¢
stupdw trakcji elektrycznej, zaleca sie mocowanie
trakcji do budynkéw przylegajacych do pasa drogo-
wego.

Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.) § 15. Ust 1.. 3. i 4.
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PASY POSTOJU POJAZDOW (2.2.1.5
] RUCHU KOEOWEGDO

PRZYKLADY

W ulicy uktadu podstawowego wydzielono zatoke
do parkowania rownolegtego. Parkowanie na pozio-
mie jezdni, oddzielone kraweznikiem.

Zdjecie ponizej prezentuje ul. Smoluchowskiego, przy
ktérej, pas do parkowania prostopadtego wygospo-
darowano z pasa ruchu kotowego.

Zmiana sposobu parkowania po potudniowej stronie
ulicy jest niekorzystna z punktu widzenia pieszego.
Byty tam, nieoddzielone wysokim kraweznikiem,
zatoki do parkowania réwnolegtego. Przy pomocy
oznakowania poziomego zostaty one powiekszone,
kosztem szerokosci chodnika, do miejsc do parkowa-
nia prostopadtego.

Ulica przylega do kampusu Politechniki Wroctawskiej,
w zwigzku z czym odbywa sie na niej duzy ruch pieszy.
W tym kontekscie zwezanie chodnikéw jest rozwigza-

niem szczegoblnie chybionym. Fotografie
Wroctaw, ul. M. Curie-Sktodowskiej i Smoluchowskiego (fot. t. Tyrka)
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WARUNKI REZYGNACJI Z OPTYMALNYCH 222
SZEROKOSCI 2

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyj-
nej ulicy, w przypadku szerokos$ci niewystarczajacej
do zastosowania optymalnych wymiaréw poszczegdl-

nych elementéw funkcjonalnych ulicy. r F
Mozliwosci zwezenia paséw funkcjonalnych ulicy na-
lezy rozwazaé w nastepujacej kolejnosci:
1. Pasy separacyjne/bufory (B)
Niewymagane przepisami o skrajniach:
+ bufor pomiedzy $ciezka rowerowg a chodnikiem - ]
za separator moze stuzy¢ obrzeze, materiat o innej
fakturze, kolorze lub rzednej nawierzchni,
+ bufory pomiedzy pasami funkcjonalnymi - mozna ; ] S
zZlikwidowac, . Y W g 'J‘j&wj ,
« bufory przy scianach budynkoéw - wtaczyc w szero- T j i f,: o £ :F:" ; & 7'
kos¢ pasa komunikacyjnego chodnika (CH). e - 1;;.‘1 == A S e _ 7
2. Pasy techniczne (BT), wraz z redukcja infrastruk- ] ﬁ\'
tury: s 1 = j?{ by,
« stupy trakcji elektrycznej i latard - mozna zasto- ,f.;b"‘*:'} A/ A .:'
sowaé podwieszenie trakcji i oswietlenia ulicy ol e ﬁ_,\,'?"/ ,
do budynkow, A 4 7 /
« skrzynki elektryczne, kubty na odpady - lokaliza- Ly a S 7 4 = J
cja w szerszych miejscach ulicy lub przy scianach e 1 ;
budynkoéw, & i
+ zastosowanie hydrantéw podziemnych zamiast na- 8
ziemnych,
3 J

+ rezygnacja ze stupkow ograniczajacych parkowanie,
na rzecz wysokiego kraweznika.
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WARUNKI REZYGNACJI Z OPTYMALNYCH

SZEROKOSCI

3. Pasy ruchu kotowego (RK):

» zalecane jest zwezanie do szeroko$ci minimalnych
wymaganych przepisami (patrz tabela 2.2.1.5),
aw (PU) - do szerokosci podyktowanej przejezdno-
$cig pojazdéw miarodajnych (patrz standard 4.3.3
- zwezanie jezdni).

W niektorych przypadkach uzasadnione moze by¢

obnizenie klasy drogi lub zmiana organizacji ruchu

na jednokierunkowy (patrz standard 4.4.1.3).

4. Miejsca postojowe (P):

+ zmiana sposobu parkowania z prostopadtego
na skosne lub réwnolegte,

+ stosowanie zwezen, jesli pozwalaja na to przepisy
(np.do 2 m - w przypadku parkowania réwnolegtego),

+ rezygnacja z wyznaczania miejsc postojowych
(patrz standard 4.3.3.2).

5. Pasy funkcji pozakomunikacyjncych i zieleni
(NK, 2):

+ stosowanie punktowe zamiast liniowego - zielefce
na przemian z obszarami aktywnosci lub na prze-
mian z miejscami postojowymi,

+ rezygnacja z pasow zieleni na rzecz drzew w punk-
towych misach, ostonietych kratami. Kraty osto-
nowe mozna wliczy¢ w szerokos$c efektywna
chodnika, z zastrzezeniem, ze szeroko$¢ standardo-
wej nawierzchni chodnika przylegajacego do kraty,
nie moze by¢ mniejsza niz 1,5 m. Kraty nalezy lo-
kalizowaé czesciowo w bocznych pasach technicz-
nych/buforach i czesciowo w pasie komunikacyjnym
chodnika.
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SZEROKOSCI

6. Rezygnacja z zatok autobusowych
(patrz standard: 3.1.2.2).

7. Pasy komunikacyjne chodnika (CH) i drogi dla
rowerow (DDR):

+ ograniczenie szerokos$ci do minimalnych wymaga-
nych przepisami - zawezanie powinno wystepowac
réwnolegle i proporcjonalnie dla obu kategorii cia-
gow,

+ wprzypadku, gdy dostepna szeroko$¢ dla prowadze-
nia rownolegle ciggu pieszego i rowerowego miesci
sie w zakresie 2,5-3,5 m, a obecne i przewidywane
natezenie ruchu pieszego nie jest duze, dopusz-
czalne jest potaczenie ciggéw w droge dla pieszych
i roweréw (DPR). Jest to mozliwe w przypadku gdy
prognozowany ruch jest mniejszy niz 450 pieszych
i 50 rowerzystéw w godzinie lub mniej niz 50 pie-
szych i 200 rowerzystéw w godzinie,

+ dopuszczalna jest zmiana prowadzenia ruchu rowe-
rowego z dwustronnego na jednostronny dwukie-
runkowy,

+ przy jeszcze mniejszej ilosci miejsca, nalezy roz-
wazy¢ mozliwos¢ prowadzenia ruchu rowerowego
po jezdni (rozwigzanie zalecane dla (UU)).

8. Petne potaczenie ciaggow komunikacyjnych
poprzezorganizacje ruchu wformie strefy zamieszkania
lub wspétdzielonej (patrz standardy 4.1 4.2).

(=t

2.
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WARUNKI REZYGNACJI Z OPTYMALNYCH (222
SZEROKOSCI

PRZYKLADY

Zdjecie na gorze przedstawia ulice Komuny Paryskiej,
na ktérej parkowanie nie jest w zaden sposob upo-
rzadkowane. Pomimo duzej szerokosci jezdni, widac
tendencje do wjezdzania pojazdami na chodniki.

Problem ten zostat prawidtowo rozwiazany na ul. Pru-
sa. Z szerokiej jezdni wygospodarowano przestrzen
do parkowania prostopadtego. Zwezona jezdnia _—
umozliwia prowadzenie ruchu dwukierunkowego. Fotografie

Wroctaw,ul. Komuny Paryskiej i B. Prusa (fot. t. Tyrka)
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WYZNACZANIE SZEROKOSCI MINIMALNEJ

Przy projektowaniu urzadzen ruchu pieszego (chod-

Tabela 2.2.3.a Srednie predkosci pieszych zalezne

od motywacji oraz cech indywidualnych.

nik, ktadka, przejscie, schody) potrzebna jest znajo- ———
mos¢ charakterystyk tego ruchu: Motywacja podrozy \[’ o]
m/s
Natezenie ‘ruchu pieszego (Q,P) - liczba ples;ych Dojécie do pracy, szkoty 1,61
przekraczajacych dany przekréj urzadzenia w jed- —
nostce czasu, wyrazana zwykle przez liczbe oséb Inne przejscia zwiazane z praca 1,49
na minute [os/min]. Wyjscie na zakupy 1,16
. . . o . Predkos$¢ ruchu pieszych podlega znacznym waha- Ruch : l 1.10
Gestos¢ ruchu pieszego (k) - Srednia liczba pieszych niom, w granicach 0,5 - 1,8 i zalezy od: uchw Czas"? wolnym, spacerowy J
przypadajaca na metr kwadratowy pasa ruchu pie- - ruchu (doicie d . . Ruch w przecigtnych warunkach 1,34
szego [os/m?]. + motywacji ruc 'u( ojscie do pracy, wyjscie na zaku- Cechy indywidualne
py, ruch w czasie wolnym), — - -
Predkos¢ ruchu pieszego (V) - podawana w m/s, L. . . Mate dzieci, osoby starsze, kobiety z matymi | 0,7
. . . . . « warunkoéw infrastrukturalnych (szeroko$c¢ chodnika, s
zalezy od motywacji ruchowej i cech indywidualnych . . - . . , dzie¢mi
- rodzaj nawierzchni, pochylenie, rodzaj schoddw), — .
pieszych. ¥ ) h ¢ ruch X i Mezczyzni z matymi dzieémi 0,9
. , « warunkoéw ruchowych (gestos¢ ruchu, ruch przeciw- TR
- . 0% . D ku 6 -10 lat 1,1
Poziom swobody ruchu §P§R) okres!a kpmfort oraz biezny, sygnaty na przejéciach dla pieszych), zieci w wieku a
swobode wyboru pre;lkosq i poruszania sie przez pie- ] . ot o ) o cach Kobiety w wieku powyzej 50 lat 1,3
SZ_yCh’ a takzg Stqplen, WZ?JemnEgo WP"YWV, p,OtOkOW Srednla‘pre'd O'SC‘ pleszy,c. W ”O.",“?I'Tyc .Warun ac Kobiety w wieku ponizej 50 lat, 1,4
pieszych na siebie, gtéwnie ruchu przeciwbieznego. - przy niewielkiej gestosci, umozliwiajacej swobodne mezczyzni w wieku powyzej 55 lat
Y. , . . oruszanie sie - wynosi 1,34 m/s. . L. .
Przepustowosc¢ urzadzen ruchu pieszego (Cp) - naj- P e Wy / Mezczyzni w wieku 40-55 lat 1,6
wieksza liczba pieszych przekraczajaca przekréj urza- Oprécz motywacji ruchu na predkosc pieszych wpty- Mezczyzni w wieku ponizej 40 lat 1,7
dzenia wjednostce czasu; Wyraia sie jq w osobach waja |ndyW|dualne cechy (Wlek, wzrost, p{ec, stopien Miodzies 18
na minute na metr szerokosci [os/min/m]. sprawnosci, obcigzenie bagazem). ’
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WYZNACZANIE SZEROKOSCI MINIMALNEJ

Szerokos$¢ minimalna pasa komunikacyjnego chodni-
ka (CH) jest wynikowa gestosci ruchu (k), jego nateze-
nia (Qp) i predkosci (Vp).

Przepustowosc¢ okreslamy liczbg pieszych, przekra-
czajacych przekréj pasa w danym czasie t:

Cp=Lp/t
Liczbe pieszych (Lp) mozna obliczy¢ ze wzoru:
Lp=k*Vp*B*t [os]
gdzie:
k - gestosc¢ ruchu pieszego [os/m2],
Vp - predkos¢ pieszych [m/s],

B - efektywna szerokos$¢ przekroju urzadzenia
dla pieszych [m],

T - okres czasu [s].
Inna postaé wzoru na przepustowosc to:
Cp=60*k*Vp*B

Dla ustalenia przepustowosci nalezy ustalié¢ gestosc
i predkos¢ ruchu:

k=Qp/V

Tabela 2.2.3.b. Zaleznos¢ gestosci (k) od poziomu swobody i warunkéw ruchu.

Poziom Powierzchnia Gestoé(;:
Swobody nalosobe k [os/m?] Warunki ruchu
Ruchu [m?/os]
Swoboda poruszania sie
A 5,5 0-0,1 brak koniecznosci zmian,y toru ruchu
B 3,7-5,5 0,1-0,25 | Sporadyczna koniecznos$¢ zmiany toru ruchu
(o 2,2-3,7 0,24-0,4 | Czesta konieczno$¢ zmiany toru ruchu
) ) Ograniczenie predkosci poruszania oraz mozliwos¢
p 1,4-2,2 0,4-0,7 wyprzedzania wolniejszych pieszych
Ograniczenie predkosci poruszania, przy bardzo
E 0,8-1,4 0,7-1,8 ograniczonej mozliwosci wyprzedzania wolniejszych
pieszych
F <08 1.8< Bardzo duze ograniczenie predkosci poruszania,
<0, ,8<

czesty kontakt z innymi pieszymi
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WYZNACZANIE SZEROKOSCI MINIMALNEJ

Piesi moga poruszac sie z pozadana predkoscia,
gdy maja do dyspozycji powierzchnie wieksza
niz 2,2 m?/os. Odpowiada to dolnej wartosci poziomu
swobody ruchu PSR C (2,2 - 3,7 m3/os.).

Przy zatozeniu, ze piesi poruszaja sie z predkoscia
1,4 m/s, co odpowiada motywacji ruchu w relacji dom-
-praca, przepustowosc¢ pasa (CH) o podstawowym
przekroju wynosi ok. 3000 os./godz./przekro;.

W przypadku, gdy natezenie szczytowe ruchu piesze-
go nie przekracza 3000 os./godz./przekréj, wystarcza-
jaca jest podstawowa szerokos¢ pasa komunikcyjnego
chodnika (CH) - 1,5 m, zgodnie ze standardem 2.2.1.1.

Ze wzgledu na kryterium dostepnosci dla os6b
oograniczonejsprawnosci ruchowej, poruszajacych sie
z dzie¢mi, bagazami itp., zalecane szerokosci pasa
komunikacyjnego chodnika (CH) wystarczajace dla
natezenia ruchu rzedu 4000 os./godz. to:

Tabela 2.2.3. Wartosci natezenia ruchu pieszego (Qp), przy danym poziomie swobody ruchu (PSR) i szerokosci efektywnej pasa

komunikacyjnego (CH).

» 2mdia (UU), PSR v k CH [m]
+ 2,5 mdla (PU); warto$¢ zwiekszona w celu popra-
wy wygody poruszania sie oraz z uwagi na wieksze [m/s] [os/m?] |1,5 1,75 2,0 2,25 2,50 2,75 3,0
prawdopodobienstwo wystepowania przeszkod
i zaktécen w ruchu. A 1,20 0,20 1296 1512 1728 1944 2160 2376 2592
Chcac podtrzymac optymalny poziom swobody B 1,29 0,25 1735 2024  [2313 2602  |2891  |3180 | 3470
ruchu (PSR C), przy kazdorazowym wzroscie na-
tezenia ruchu o 500 os./godz./przekréj, nalezy po- C 1,40 0,40 3024 3528 4032 4536 5040 5544 6048
szerzyc szerokos$c pasa (CH) o0 0,25 m. Gdy w pasie
komunikacyjnym chodnika (CH) wystepuje duza nie- D 1,33 0,50 3591 4190 4788 5387 5985 6584 7182
rownos¢ kierunkowa (powyzej 75% w jednym kierun-
ku), badz znaczne zwiekszenie udziatu w ruchu osob E 0,95 1,00 5103 5954 6804 7655 8505 9356 10206
na woézkach inwalidzkich lub niewidomych (powyzej
30%), przy kazdorazowym wzroscie natezenia o 500 F 0,60 1,80 5832 6804 7776 8748 9720 10692 11664
0s./godz./przekréj, nalezy zwiekszac przekrodj o 0,75 m.
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN

2.3. NAWIERZCHNIE

Odpowiednie nawierzchnie zapewniajg komfort spa-
cerowania. Powinny by¢ nie tylko atrakcyjne oraz do-
pasowane do charakteru i historii miejsca, ale przede
wszystkim - wygodne, réwne, czyste i trwate.

W$réd wazniejszych cech nawierzchni przyjaznych
dla ruchu pieszego nalezy wymieni¢ miedzy innymi
odpornos¢ na deformacje i zniszczenia oraz przyczep-
nos¢, niezaleznie od pogody.

Dobrze, by nawierzchnie rodzajem i fakturg informo-
waty o funkcji przestrzeni i wskazywaty niewidomym
i niedowidzacym, a takze roztargnionym, miejsca za-
grozen.

Sposo6b utozenia i odstepy miedzy ptytami nie po-
winny utrudnia¢ poruszania sie pieszych, niezaleznie
od ich stopnia sprawnosci, czy rodzaju obuwia.

Nawierzchnie placéw miejskich, skwerdw i ulic, wyta-
czone z ruchu kotowego oraz paséw funkcji pozako-
munikacyjnych (NK), nalezy wykonywac na podstawie —
indywidualnych projektoéw architektonicznych. Fotografia

Wroctawski Rynek (fot. K. Cebrat)
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NAWIERZCHNIE

| spis zawartosci

2.3.1. CHODNIKI Z PLYT | KOSTEK

2.3.2. CHODNIKI Z NAWIERZCHNI CIAGLYCH

chodnik z ptyty kamiennej, z opaska z kostki kamiennej
chodnik z ptyty betonowej, z opaska z kostki
chodnik z ptyty betonowej

chodnik z kostki betonowej lub kamiennej

ciagi z nawierzchnia bitumiczna

chodnik o nawierzchni z kruszywa mineralnego

chodnik o nawierzchni mineralno-zywicznej

(fot. K. Cebrat)
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I 2.3.1. CHODNIKI Z PLYT | KOSTEK

CHODNIKI Z PLtYTY KAMIENNEJ,
Z OPASKA Z KOSTKI KAMIENNEJ

KIEDY STOSUJEMY

+ nalezy stosowac gdy wymagaja tego zalecenia kon-
serwatorskie,

« zalecasie stosowaé w obszarze centrum oraz zabu-
dowy $rodmiejskiej,

» nawierzchnia opisana w Katalogu standarddéw na-
wierzchni dla Wroctawia jako typ A/1, A/2 oraz, nie-
zalecana do stosowania, C.

WYMAGANIA

« nowobudowane chodniki powinny by¢ wykonane
z nowych ptyt granitowych, z opaska z kostki ka-
miennej,

+ opaski bedace pasami buforowymi (B) lub bufora-
mi technicznymi (BT) zaleca sie wykonywac z kostki
tupanej,

+ jezeli chodnik przeznaczony do remontu ma na-
wierzchnie z ptyt granitowych i zabruki z kostki
kamiennej, elementy te nalezy powtérnie wykorzy-
stac,

+ jezeli ptyty maja bardzo nieregularne krawedzie, na-
lezy je dociagé, w taki sposob, aby spoiny pomiedzy
ptytami byty jak najmniejsze,

+ jezeli pas wewnetrzny ma by¢ wykonany ze staro-
uzytecznych ptyt o nieregularnych ksztattach (na-
wierzchnia typu C), statg szeroko$¢ ma miec opaska
po stronie jezdni, elementy wchodzace w pas (CH)

nalezy wykonac z kostki o gtadkim licu, « chodniki z ptyt kamiennych nalezy przecina¢ zjazda-

+ szeroko$¢ opaski odpowiada zasadom ksztatto-
wania buforéw lub buforéw technicznych (B, BT),
zatem powinna by¢ mozliwie niewielka (jednak
nie mniejsza niz 0,2 m), ale jednoczesnie uzalezniona
od wymaganych przepisami skrajni oraz od szeroko-
$ci elementdéw infrastruktury technicznej, stanowia-
cej przeszkody dla ruchu pieszego (patrz standard
2.2.1.2),

mi o nawierzchni z kostki kamiennej (patrz standard
2.3.1.4). Zjazdy nalezy projektowac i wykonywa¢é
zgodnie z § 77-79 rozporzadzenia w sprawie warun-
kow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczneiich usytuowanie, tak aby nie zmniejszaé
dopuszczalnej dla miejscowych zwezen szerokosci
pasa (CH) (zalecane zachowanie minimalnej szero-
kosci (CH)).

Podstawa prawna
Katalog standardéw nawierzchni dla Wroctawia, bip.zdium.wroc.pl
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CHODNIKI Z PLYTY KAMIENNEJ, EXENE
Z OPASKA Z KOSTKI KAMIENNEJ

szeroko$¢ pasa z ptyt odpowiada zasadom
ksztattowania pasow komunikacyjnych chod-
nika (CH) (patrz standardy 2.2.1.1. i 2.2.3);
nie nalezy w nim umiejscawia¢ zadnych przeszkéd,
poza stupkowaniem poprzecznym (ochrona chodni-
ka przed parkowaniem),

jesli unikniecie stosowania przeszkod (np. stupko-
wania) w pasie z ptyt nie jest mozliwe, zaleca sie
stosowanie punktowo nawierzchni z kostki wokot
przeszkody ( 0,5-1 m wokét przeszkody),

obowigzkowo stosowac ptyty kamienne, o duzej
powierzchni oraz minimalnej szerokosci spoin; mi-
nimalna dopuszczona wielko$¢ ptyt granitowych
to 0,5x0,5 m, ale zaleca sie stosowac ptyty o wiek-
szych rozmiarach i prostokatnym ksztatcie,
dopuszcza sie stosowanie opaski z kostki kamien-
nej, o kolorze kontrastujacym z kolorem ptyt ka-
miennych,

nie nalezy stosowad paséw z kostki kamiennej, ukta-
danych w poprzek chodnika,

nawierzchnie wokét wtazéw studni kanalizacyjnych
i teletechnicznych oraz skrzynek zasuw i hydrantow
podziemnych zaleca sie wykonywac z cietych ptyt
kamiennych, zgodnie z rysunkiem,

dopuszcza sie wykonywanie obrobek opaska z kost-
ki kamiennej o gtadkim licu, lecz nalezy ograniczac
ja do minimum, na rzecz duzych ptyt granitowych,
nie nalezy zastepowac catej ptyty kamiennej zabru-
kiem z kostki,

w nawierzchni kamiennej nalezy stosowa¢ wytacz-
nie ramy zeliwne studni teletechnicznych.
pokrywy studni teletechnicznych musza mie¢ wy-
petnienie z kamienia, odpowiadajace materiatowi
stosowanemu na nawierzchni chodnika.

Fotografie Podstawa prawna
Wroctaw, ul. Wierzbowa (fot. £. Tyrka) Katalog standardéw nawierzchni dla Wroctawia, bip.zdium.wroc.pl
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CHODNIKI Z PLYTY KAMIENNEJ, EXENE
Z OPASKA Z KOSTKI KAMIENNEJ

PRZYKLAD

Pas komunikacyjny chodnika wzdtuz ul. Widok zostat
wykonany, zgodnie z zasadami, z duzych, prosto-
katnych ptyt granitowych, a pasy boczne - z kostki
tupanej. Wada przedstawionego rozwigzania jest
wykonanie zbyt szerokiego pasa buforowego tech-
nicznego przy budynku oraz zastgpienie ptyty ka-
miennej wokot skrzynek zasuw zabrukiem z kostki.
Na fotografii ponizej - nawierzchnia z duzych ptyt ka- _
miennych, z opaska z cietej kostki kamiennej. Fotografie

Wroctaw ul. Widok i Gdansk ul. Wajdeloty (fot. £. Tyrka)
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CHODNIKI Z PLYTY BETONOWEJ,
Z OPASKA Z KOSTKI

KIEDY STOSUJEMY

Jest to podstawowy rodzaj chodnika dla obszarow,
w ktorych chodnik przylega bezposrednio do jezd-
ni i/lub zabudowy (sytuacja wystepujaca najczesciej
w strefie zabudowy $rodmiejskiej lub intensywnej)
oraz na ulicach z duzg iloscig naziemnej infrastruk-
tury technicznej.

Nie nalezy stosowac na chodnikach z dopuszczonym
postojem pojazdéw. Nawierzchnia ujeta w Katalo-
gu standardéw nawierzchni dla Wroctawia jako na-
wierzchnia typu E.

WYMAGANIA

szeroko$¢ opaski odpowiada zasadom ksztatto-
wania buforéw lub buforéw technicznych (B, BT),
zatem powinna by¢ mozliwie niewielka (jednak
nie mniejsza niz 0,2 m), ale jednocze$nie uzalez-
niona od wymaganych przepisami skrajni oraz
od szerokosci elementéw infrastruktury technicznej
stanowigcej przeszkody dla ruchu pieszego (patrz
standard 2.2.1.2),

opaski nalezy projektowac w taki sposéb, aby we-
wnetrzny pas z ptyt betonowych, miat stata szero-
kos$¢ na jak najdtuzszych odcinkach chodnika,

szeroko$¢ pasa z ptyt odpowiada zasadom ksztatto-
wania paséw komunikacyjnych chodnika (CH) (patrz
standardy 2.2.1.1.i2.2.3),

nie nalezy umiejscawia¢ zadnych przeszkdd, poza
stupkowaniem poprzecznym (ochrona chodnika
przed parkowaniem),

dopuszcza sie aby opaska byta wykonana z drobnej
kostki betonowej,

+ poza obszarem centrum i zabudowy Srodmiejskiej,

dopuszcza sie wykonanie opaski z kostki betonowe;j
o wymiarach 10x20 cm,

« jesliw pasie z ptyt nie mozna uniknac przeszkod, za-

leca sie lokalne stosowanie wokot nich nawierzchni
z kostki (0,5-1 m wokot przeszkody, analogicznie jak
w standardzie 2.3.1.1),

chodniki z ptyt betonowych nalezy przecina¢ zjazda-
mi o nawierzchni z kostki betonowej (patrz standard
2.3.1.4). Zjazdy nalezy projektowac i wykonywa¢é
zgodnie z § 77-79 rozporzadzenia w sprawie warun-
kéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczneiich usytuowanie, tak aby nie zmniejszac
dopuszczalnej dla miejscowych zwezen szerokosci
pasa (CH) (zalecane zachowanie minimalnej szero-
kosci (CH)).

Podstawa prawna
Katalog standardéw nawierzchni dla Wroctawia, bip.zdium.wroc.pl
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CHODNIKI Z PLYTY BETONOWEJ, EXEEN
Z OPASKA Z KOSTKI

+ zaleca sie stosowanie ptyt betonowych o rozmia-
rach 0,5 x 0,5 m lub wiekszych,

+ w obszarze zabudowy Srodmiejskiej, zwtaszcza
przy ulicach (PU) o duzym natezeniu ruchu piesze-
go, zalecane jest stosowanie ptyt wykonywanych
z betonu, z domieszka kruszywa bazaltowego lub
o nawierzchni ptukanej i kolorystyce spojnej z oto- §
czeniem, I=
+ pas ptytek betonowych pomiedzy pasami zabruku
z drobnej kostki moze by¢ rowniez uktadany w karo;
szczegblnie w przypadkach kontynuacji istniejacych
watkow, oraz przy odtwarzaniu historycznych, wzo-
réw; ptytki uktadane w karo moga miec rozmiar
0,35x0,35 m lub 0,5x0,5 m,

+ nie nalezy stosowac pasow z kostki kamiennej, ukta-
danych w poprzek chodnika z ptyt betonowych,

» nawierzchnie wokot wtazoéw zaleca sie wykonywacé
cietymi ptytami betonowymi, w przypadku stoso-
wania ptyt wiekszych niz 0,5x0,5 m,

« gdy pas wewnetrzny wykonywany jest z ptytek \ T e
0,35x0,35 m lub 0,5x0,5 m, dopuszcza sie wykony- N, -
wanie obrébek wtazéw opaska z kostki kamiennej ' b
lub betonowej, N\

« W nawierzchni z ptyt betonowych dopuszcza I'I \\
sie wbudowywanie wtazéw studni teletechnicznych,
wyposazonych w obramowanie z betonu; zaleca

. Y . Fotografie o depan
SIg stosowac ramy zeliwne. Wroctaw, ul. M. Smoluchowskiego - pyty betonowe w opasce z kostki granitowej oraz Podstawa prawna

ul. Kurkowa i Szczytnicka - pyty betonowe w opasce z kostki granitowej (fot. t. Tyrka) Katalog standardéw nawierzchni dla Wroctawia, bip.zdium.wroc.pl
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CHODNIKI Z PLtYTY BETONOWEJ EXEEDN

KIEDY STOSUJEMY

Rodzaj nawierzchni zalecany w przypadku, gdy chod-
nik nie przylega bezposrednio do jezdni, czy linii za-
budowy, oraz poza obszarem centrum i zabudowy
Srodmiejskiej na ulicach (PU) i (UU). Nawierzchnia ujeta
w Katalogu standardéw nawierzchni dla Wroctawia
jako nawierzchnia typu D.

WYMAGANIA
+ ptyty o wymiarach 0,35x0,35 m lub 0,5x0,5 m,
« na ostrych tukach poziomych, dopuszczalne

jest stosowanie kostki betonowej o wymiarach
0,2x0,2 m lub 0,1x0,2 m,

obowiazuja wszystkie parametry techniczne oraz
wytyczne z punku 2.3.1.2, dotyczace pasa z ptyt
betonowych,

chodniki z ptyt betonowych nalezy przecinaé zjaz-
dami o nawierzchni z kostki betonowej. Zjazdy na-
lezy projektowac i wykonywac¢ zgodnie z § 77-79
rozporzadzenia w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, tak aby nie zmniejsza¢ dopuszczal-
nej dla miejscowych zwezen szerokosci pasa (CH)
(zalecane zachowanie minimalnej szerokosci (CH)).

Podstawa prawna
Katalog standardéw nawierzchni dla Wroctawia, bip.zdium.wroc.pl
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CHODNIKI Z PLYTY BETONOWEJ EXEEN

PRZYKLADY

Na zdjeciu powyzej - chodnik z ptyt 0,5x0,5 m o na-
wierzchni ptukanej. Ponizej - chodnik ze zwyktych ptyt
betonowych, o wymiarach 0,35x0,35 m. Nawierzchnia
zalecana do stosowania na mniej reprezentacyjnych
ulicach, poza obszarem zabudowy $rodmiejskiej.

Na trzeciej fotografii wida¢ ptyty betonowe wiek-
szych rozmiaréw, o powierzchni ptukanej. Aby roz-
wigzac problem réznicy wysokos$ci pomiedzy jezdnia
a chodnikiem, zastosowano podwojny kraweznik,
ktory skutecznie chroni przed parkowaniem na chod-
niku. Stopien stanowi takze bufor pomiedzy jezdnia
a chodnikiem.

Fotografie
Wroctaw, ul. W. tukasiewicza - nawierzchnia z ptyt ptukanych 0,5x0,5 m oraz zwyktej;
ul. Komandorska - ptyty o nawierzchni ptukanej duzych rozmiarow (fot. t. Tyrka)
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CHODNIK Z KOSTKI

BETONOWEJ I

KIEDY STOSUJEMY

Nawierzchnia z kostki betonowej, jest dopuszczona
jako alternatywa dla nawierzchni z ptyt betonowych,
na ulicach (PU) i (UU) poza obszarem centrum. Na-
wierzchnie z kostki betonowej lub kamiennej nalezy
stosowac na:

+ zjazdach, ale tylko w miejscach, w ktorych zjazd nie
przecina drogi dla roweréw (DDR) lub drogi dla pie-
szych i rowerzystéw (DPR) wykonanej z nawierzch-
ni bitumicznej: pasy te maja zachowywac ciaggtos¢
nawierzchni,

+ czesciach chodnika przylegajacych do jezdni,
na ktérych dopuszczony jest postoj pojazdow,

« ostrych tukach poziomych chodnikéw oraz dtuz-
szych odcinkach chodnikéw o duzej kretosci,

+ na chodnikach narazonych na postéj lub przejazd
pojazdow.

Nie nalezy stosowac nawierzchni z kostki betonowej
oraz kamiennej na ulicach uktadu podstawowego
o duzym natezeniu ruchu pieszego.

Na obszarach zabudowy $r6dmiejskiej dopuszcza sie
stosowanie nawierzchni (CH) z kostki betonowej, ale
zaleca sie obramowanie jej buforami (B) z kostki ka-
miennej (patrz standard 2.2.1.2).

Nawierzchnia ujeta w Katalogu standardow
nawierzchni dla Wroctawia jako typ F.

WYMAGANIA

+ podstawowy rozmiar kostki betonowej:
0,2x0,2x0,08 m,

» nalezy stosowac kostke betonowa bezfazo-
wa albo wyposazona w mikrofaze,

KAMIENNEJ

« na zjazdach wykonanych z kostki nalezy:
- stosowac¢ wzmocniong podbudowe,

- utrzymac niwelete chodnika, a gdy nie jest to moz-
liwe, nalezy ksztattowac niwelete zjazdu mozliwie
bliska niwelecie chodnika, na jak najwiekszej czesci
jego szerokosci,

- spadek poprzeczny chodnika przechodzacego
przez zjazd nie moze by¢ wiekszy niz 3%,

- zachowad rodzaj nawierzchni chodnika; w przy-
padku nawierzchni z ptyt, nalezy na szerokosci zjaz-
du wykonac nawierzchnie z kostki z zachowaniem
rodzaju materiatu (kamien, beton),

- w przypadku ograniczonej widocznos$ci dopuszcza
sie wyroznienie zjazdow kolorem nawierzchni (pre-
ferowany ciemniejszy, np. grafitowy).

Zjazdy nalezy projektowac i wykonywac zgodnie
z § 77-79 rozporzadzenia w sprawie warunkéw tech-
nicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
iich usytuowanie.

« dla czesci chodnika z dopuszczonym parkowaniem
nalezy stosowac wzmocniong podbudowe i wyr6z-
nienie kolorem nawierzchni, a takze dopuszczona
przepisami réznice poziomoéw (z zachowaniem za-
sad opisanych w standardzie 2.4.2.6),

+ obrobki wtazéw okragtych studni nalezy wyko-
nywac z drobnej kostki betonowej lub kamiennej
w zaleznosci od materiatu z ktorego wykonany jest
chodnik,

« dopuszcza sie wykonanie nawierzchni pasa ko-
munikacyjnego chodnika z kostki kamiennej, pod
warunkiem, ze jest to kostka cieta o powierzchni
uszorstnionej poprzez ptomieniowanie.

Fotografia
Obrébka drobnq kostkq betonowgq, wtazu studziennego
w chodniku z kostki betonowej 20 x 20 cm(fot. . Tyrka)

Podstawa prawna
Katalog standardéw nawierzchni dla Wroctawia, bip.zdium.wroc.pl
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CHODNIK Z KOSTKI
BETONOWEJ | KAMIENNEJ

PRZYKLADY

Zaprezentowane nawierzchnie wykonano z kostki
betonowej 0,2x0,2 m, o nawierzchni ptukanej. Nie-
wskazane jest stosowanie paséw z kostki kamiennej,
uktadanych w poprzek chodnika. Nalezy zachowy-
wac ciggtos¢ nawierzchni pasa pieszego. Chodnik
o nawierzchni z kostki betonowej ptukanej z opaska
z drobnej kostki kamiennej jest dopuszczony na ob-
szarze zabudowy $rodmiejskiej.

Nawierzchnie z dwdch rodzajéw kostki granitowej:
tupanej (po lewej) i ciete;j.

Stosowanie kostkitupanej jest dopuszczone przy wy-
konywaniu waskich opasek, przy chodnikach z ptyt
granitowych lub betonowych oraz buforéw (B i BT)
(patrz standard 2.2.1.2).

Do brukowania nawierzchni paséw komunikacyjnych
chodnikéw (CH), mozna stosowac jedynie kostke
o gtadkim licu.

e
AR Lo TN
WS :

Fotografie
Wroctaw i Gdarisk (fot. t. Tyrka)
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CIAGI Z NAWIERZCHNIA BITUMICZNA EXEEN

KIEDY STOSUJEMY

Nawierzchnia stosowana na obszarze catego miasta,
przeznaczona wytacznie dla drég dla roweréw (DDR)
oraz drog dla pieszych i rowerzystow (DPR).

+ nawierzchni bitumicznych nie nalezy stosowac, gdy
wzgledy ochrony przyrody wymagaja nawierzchni
przepuszczalnych (patrz standardy: nawierzchnia
z kruszywa 2.3.2.2 oraz powierzchnie hydroprze-
puszczalne 5.2.1),

» zaleca sie unikac lokalizacji sieci podziemnych pod
ciggami o nawierzchni bitumicznej.

WYMAGANIA

+ nawierzchnia z mieszanki mineralno asfaltowej
o drobnym uziarnieniu (np. AC8 S),

+ minimalna grubos¢ nawierzchni -4 cm,

+ wykonanie wedtug Katalogu standardéw nawierzchni S
dla Wroctawia - standardy Z2-Z5. Fotografia
Wroctaw, ul. M. Sktodowskiej-Curie - Sciezka rowerowa (fot. t. Tyrka)
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CIAGI Z NAWIERZCHNIA BITUMICZNA EXEEN

PRZYKLADY

Wroctaw, ulica Marszowicka - droga dla pieszychi ro-
werow (DPR) na obszarze przedmiejskim. Mate nate-
Zenie ruchu pieszego nie wymaga budowy osobnego
chodnika i $ciezki rowerowej.

Ulica Sktodowskiej-Curie - droga dla pieszych i ro-
weréw (DPR) o nawierzchni bitumicznej. Pomimo do-
statecznej ilosci miejsca, nie wyznaczono osobnego
pasa ruchu rowerowego, o nawierzchni bitumicznej
i chodnika, o nawierzchni z ptyt betonowych lub ka-
miennych.

Prowadzenie drog dla pieszych i roweréw (DPR) na
obszarze zabudowy Srodmiejskiej, jest dopuszczalne
w wyjatkowych sytuacjach, gdy nie sa zachowane
minimalne szerokosci dla oddzielnych paséw dla pie-
szych i rowerzystow (patrz rozdziat 2.2.2. - warunki
rezygnacji z optymalnych szerokosci).

Fotografie

Wroctaw, ul. Marszowicka oraz M. Sktodowskiej-Curie (fot. t. Tyrka)
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CHODNIK O NAWIERZCHNI
Z KRUSZYWA MINERALNEGO

KIEDY STOSUJEMY

Zalecany dla ciaggow pieszych i (DPR) o niewielkim na-
tezeniu ruchu, na terenach rekreacji, takich jak parki
czy miejskie skwery oraz tereny nadrzeczne, dla kto-
rych wymagane jest stosowanie nawierzchni hydro-
przepuszczalnych (patrz standardy 5.2.1.1-5).

WYMAGANIA

+ nawierzchnie oraz dolne warstwy konstrukgji, na-
lezy wykonywac z kruszywa o ciggtym uziarnieniu,

+ kolejne warstwy - z mieszanek o coraz nizszej ré6zno-
ziarnistosci, ale wszystkie zaczynajace sie od frakgji
zerowej. Dolne warstwy: 0-63 mm lub 0-31,5 mm,
posrednia warstwa: 0-16 mm, wierzchnia warstwa:
0-8 mm lub 0-5 mm,

» nawierzchnie nalezy obramowad betonowymi
obrzezami chodnikowymi lub podwo6jnymi pasami
z drobnej kostki kamiennej,

+ na obszarach parkéw i skweréw dopuszcza sie
obrzeza metalowe. Brak obramowania dopuszczal-
ny jest w przypadku utwardzania przedeptéw pie-
szych oraz w bezpos$rednim sasiedztwie pni drzew -
kolidujacych z chodnikiem. Fotografie

Wroctaw, Strachocin - wat przeciwpowodziowy i bulwar X. Dunikowskiego (fot. t. Tyrka)
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CHODNIK O NAWIERZCHNI
Z KRUSZYWA MINERALNEGO

PRZYKLADY

Nawierzchnia z kruszywa o nieodpowiednim uziar-
nieniu - zbyt mata ilo$¢ frakcji drobnej nie pozwala
osiagnac odpowiedniego zageszczenia i powoduje
rozsegregowanie kruszywa

Fotografia ponizej - jednolita nawierzchnia z kruszy-
wa o uziarnieniu ciggtym. Nawierzchnie z kruszywa,
ze wzgledu na ich podatnosc¢ oraz przepuszczalnosc, -
mozna stosowac w otoczeniu drzew. Fotografie

Wroctaw, Strachocin - wat przeciwpowodziowy i bulwar X. Dunikowskiego (fot. t. Tyrka)
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CHODNIK O NAWIERZCHNI 2.3.2.3 |
Z MIESZANKI ZYWICZNO-MINERALNEJ

KIEDY STOSUJEMY
Zalecane stosowanie w miejscach, z ktérych trudno
jest odprowadzi¢ wode opadowa:

+ obszary rekreacji, zwtaszcza gtéwne ciagi piesze
i rowerowe - o duzym natezeniu ruchu, miejskie
skwery, place zabaw, boiska,

+ pasy pozakomunikacyjne przeznaczone na strefy
aktywnosci spotecznych,

+ otoczenie drzew sadzonych w pasach bocznych
chodnikéw, gdy inne rozwigzania wspomagajace
wzrost drzew nie sa mozliwe.

Odradza sie lokalizowania sieci podziemnych pod cia-
gami o nawierzchni mineralno-zywiczne;j.

WYMAGANIA

Podbudowa powinna by¢ wykonywana z kruszywa

tamanego 4-22 mm lub 4-31,5 mm.

Opis materiatéw (patrz standard: 5.2.1.3):

» mieszanka mineralno-zywiczna, grubosci minimum
2,5¢cm,

« obrzeze chodnikowe betonowe 8x30x100 cm,

+ kostka granitowa 9/11 cm. Fotografie
Wroctaw - cigg pieszy przy Moscie Grunwaldzkim, otoczenie szpaleru drzew na terenie kampusu Politechniki Wroctawskiej (fot. £. Tyrka)
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN

2.4. BEZ BARIER

Przestrzen miejska bez barier, to znaczy dostepna
dla kazdego: dzieci, oséb w podesztym wieku, oséb
o réznym stopniu sprawnosci psycho-fizycznej, nie-
widomych lub niedowidzacych oraz gtuchoniemych.

Przestrzen powinna by¢ ksztattowana w sposéb
umozliwiajacy wszystkim mieszkancom petne
uczestnictwo w zyciu spotecznym, niezaleznie od ich
predyspozycji i stopnia sprawnosci.

Dobry projekt przestrzeni dostepnej zapobiega
powstawaniu barier, ktére przyczyniaja sie do wy-
kluczenia z zycia spotecznego. Zapewnia wolno$¢
uzytkowania wszystkim, by mogli w petni realizowa¢
swoje potrzeby.

Standardy projektowania uniwersalnego, dazacego
do uzyskania przestrzeni bez barier, sa nadrzedne wo-
bec pozostatych wytycznych projektowania przestrze-

ni dla pieszych i obowigzuja na terenie catego miasta. Fotografia
Wroctaw, bulwar na Wyspie Piaskowej (fot. K. Cebrat)
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN

2.4. BEZ BARIER | spis zawartosci

2.4.1. INFORMACJA SENSORYCZNA 2.4.2. PRZESTRZEN RUCHU 2.4.3. ROZNICE POZIOMOW
nosniki informacji progi i stopnie obnizony kraweznik
oznakowanie przeszkody rampy i pochylnie

pola i pasy ostrzegawcze strefa wej$ciowa i manewrowa

pasy prowadzace miejsca odpoczynku

sygnalizacja dZzwiekowa toalety

miejsca postojowe dla oséb niepetnosprawnych

(fot. K. Cebrat)
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2.4.1. INFORMACJA SENSORYCZNA

NOSNIKI INFORMACJI

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej

ulicy:

 w strefach o duzym natezeniu ruchu,

+ przy waznych skrzyzowaniach i obiektach,

» zgodnie z zasadami okreslonymi w Systemie
Informacji Miejskiej Wroctawia.

WYMAGANIA

+ zgodnie z zasadami okreslonymi w Systemie Infor-
macji Miejskiej Wroctawia,

» oSwietlone noca,

+ nalezy unika¢ lokalizacji nosnikéw na granicy prze-
strzeni o duzych réznicach w o$wietleniu, tj. gteboki
cien - petne stonce,

+ nie nalezy pokrywac tresci powierzchniami reflek-
syjnymi,

« mapy i tablice informacyjne nalezy umieszczad
na wysokos$ci miedzy 0,9 a 1,8 m,

+ wolnostojace oznakowanie ulic nalezy umieszczac
na wysokos$ci miedzy 2,5a 3,5 m,

+ nalezy stosowac zestawienia kolorystyczne usta-
lone w Systemie Informacji Miejskiej, nie nalezy
stosowad zestawien koloréw czerwony-zielony
i zotty-niebieski,

+ zaleca sie stosowanie oznaczen wypuktych, przy-
najmniej na 1mm,

+ oznaczenia ryte sg dopuszczalne o ile sg kolorowe,

« istotne informacje, znaki orientujace, rozktady jaz-
dy, czy przyciski nalezy dodatkowo oznacza¢ pi-
smem Braille’a,

« zalecane nachylenie tablic informacyjnych to 10°,

+ zalecane wprowadzenie jednolitego oznakowa-
nia rysunkowego waznych obiektéw (ustugowych,
atrakgji turystycznych, urzedoéw).

VSR

Istotne informacje sa wykonane w jezyku
Braille’a i umieszczone blisko brzegu tablicy

informacyjnej

g

~

Piktogramy z informacja o odlegtosci
od obiektu, wypukte minimum 1 mm

Piktogramy uzupetniajace informacje
tekstowa o wskazywanych obiektach

2 V._w_\._.

Podstawa prawna

Uchwata IX/174/07 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 17 maja 2007 r. w sprawie Systemu Informacji Miejskiej we Wroctawiu
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NOSNIKI INFORMACJI

el

s il Pk | Uresd M Pl

Faloka Condoli

PRZYKEADY

Przyjeto jednolity system oznakowania (SIM),
tablice sa czytelne, z konsekwentnie stosowana ko-
lorystka, lecz oznaczenia piktogramami nie zostaty
umieszczone na wszystkich znakach oraz nie podaja
odlegtosci do wskazywanych obiektow.

Zastosowano atrakcyjny sposob prezentacji obiektow
0 szczegblnym znaczeniu - w formie makiet, z opisem

dla oséb niewidomych. Fotografie
Wroctaw, oznakowanie przy Muzeum Narodowym, model Opery Wroctawskiej (fot. K. Cebrat)
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2.4.1. INFORMACJA SENSORYCZNA

OZNAKOWANIE

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy:

zgodnie z zasadami okreslonymi w Systemie Infor-
macji Miejskiej Wroctawia,

zaleca sie stosowanie oznaczen stopnia dostosowa-
nia urzadzen i budynkéw do réznych form niepetno-
sprawnosci, oraz tras pieszych miedzynarodowym
znakiem dostepnosci [ONZ, Jaranowska 1991].

WYMAGANIA

znak dostepnosci przedstawia osobe na woézku
inwalidzkim (koloru biatego), zwrécong w prawo,
umieszczona na kwadratowym, niebieskim tle
lub z kwadratowym obramieniem,

oznaczenia miejsc przeznaczonych dla pojazdu
samochodowego uprawnionej osoby niepetno-
sprawnej o obnizonej sprawnosci ruchowej nalezy
dokonywac za pomoca znakdéw: T-29 (pionowy),
P-24 - poziomy.

w petni dostepne

czesciowo dostepne

niedostepne

Podstawa prawna

Uchwata IX/174/07 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 17 maja 2007 r. w sprawie Systemu Informacji Miejskiej we Wroctawiu
Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r.,

w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych §52i 92

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych

dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzqdzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.:zat nr 1, pkt. 5.2.18, zat. nr 2, pkt 5.2.9.2

STANDARDY INFRASTRUKTURY PIESZEJ

73 WROCEAW | 2017



Rozdziat 2. PRZESTRZEN | 2.4. BEZ BARIER | 2.4.1. INFORMACJA SENSORYCZNA

OZNAKOWANIE EXEER

PRZYKEADY

Oznaczenie wejscia do Muzeum Narodowego od stro-
ny ul. J. E. Purkyniego za pomoca znaku drogowego
T-29, informuje o obiekcie przeznaczonym dla oséb
o obnizonej sprawnosci ruchowej, jednak wprowa-
dza informacyjny batagan (znak przeznaczony jest
do oznaczania miejsc postojowych, a nie wejs¢,
czy pochylni).

Dodatkowa komplikacja jest konieczno$¢ wzywania

obstugi za pomoca domofonu oraz stosunkowo mata
przestrzen manewrowa przed drzwiami.

Na ilustracji widoczna jest tez tawka oraz bez odpo- —_—
wiednich podparé. Fotografia
Wroctaw, oznakowanie przy Muzeum Narodowym (fot. K. Cebrat)
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POLA | PASY OSTRZEGAWCZE EXEER

KIEDY STOSUJEMY —

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy pola i pasy ostrzegawcze nalezy stosowad:

« przy przejsciach dla pieszych, oraz w miejscach
sugerowanego przekroczenia jezdni wraz z obnize-
niem kraweznika (patrz standard 2.4.3.1), ) :

+ przy peronach przystankowych komunikacji zbio- \ - Fe
rowej, s

+ na skrzyzowaniu paséw prowadzacych (patrz stan- '
dard), gdy wystepuja w formie innej niz pasy boczne.

Pola i pasy ostrzegawcze zaleca sie stosowac jako po-
sadzka wokét przeszkoéd, na dolnej i gbrnej krawedzi N
ramp i schodow.

0Oddzielenie miejsc postojowych wyznaczonych w po-
ziomie ciggu pieszego zaleca sie oddziela¢ pasem (B)
lub (BT) wykonanym z drobnej kostki kamienne;j.

WYMAGANIA

» szeroko$¢ pasa ostrzegawczego: 0,5-0,7 m
(zalecane min. 0,6 m) - w przypadku przejsc dla pie-
szych oraz 0,35-0,5 m - dla peronéw komunikacji,

\==

+ przed przejsciami dla pieszych: sytuowane na catej Nl
szerokosci przejscia, bezposrednio przed krawezni-
kiem, po stronie chodnika,

+ na peronach przystankowych: na catej dtugosci pe-
ronu, w odlegtosci 0,5 m od lica kraweznika.

53 ; Podstawa prawna
> PN - EN 1339:2005
Katalog standardéw nawierzchni dla Wroctawia - typ EW-5, bip.zdium.wroc.pl
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POLA | PASY OSTRZEGAWCZE EXEER

2 ' sol ot g ; 0 em {max. 2 cm

20 mm 40 mm 20 mm s,

+ wykonane z ptyt ,stop” o wielkosci 35x35 ..
lub 50x50 cm badz z kostki ,,stop” o wymiarach
10x20 cm, koloru z6ttego z wypustkami o wysokosci
0,4-0,5 cm o przekroju po6tokregu (pétkula) lub tra-
pezu (Sciety stozek), formowane z ptyta lub kostka,
lub nitowane,

+ zalecane wykonanie z nawierzchni gumowej,

+ wyjatkowo (np. ze wzgledu na opinie konserwator-
ska) dopuszcza sie wykonanie w innym standardzie,
zgodnie zindywidualnym projektem architektonicz-
nym,

+ w przypadku wykonania z ptyt nitowanych lub we-
dtug indywidualnego projektu, zaleca sie dodatko- —_——
Podstawa prawna

we oznakowanie pasow i pél z6tta farba. PN - EN 1339:2005
Katalog standardéw nawierzchni dla Wroctawia - typ EW-5, bip.zdium.wroc.pl
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POLA | PASY OSTRZEGAWCZE EXEER

PRZYKLADY

Obiekty wolnostojace, szczegblnie gdy sa wykonane
z materiatu o kolorze podobnym do koloru posadzki,
powinny by¢ oznaczone polami ostrzegawczymi.

Prawidtowo oznakowane przejscie dla pieszych - zréz-
nicowanie faktur oraz zastosowanie paséw ostrze- E——
gawczych. Fotografie

Wroctaw, wejscie na bulwar X. Dunikowskiego od strony Mostu Piaskowego, ulica J. Purkyniego (fot. K. Cebrat)
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2.4.1. INFORMACJA SENSORYCZNA

PASY PROWADZACE

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy:

nalezy stosowac przy braku prostych i ciggtych li-
nii (elementéw) prowadzacych: $cian budynkéw,
obrzezy trawnikoéw, wyniesionych powierzchni,
ogrodzen, kraweznikéw, paséw bocznych z drob-
nej kostki wzdtuz chodnika z ptyt (patrz standardy
2.3.1.1i2.3.1.2), lub gdy przerwa miedzy elementa-
mi prowadzacymi jest wieksza niz 10 m,

nalezy stosowac poprzecznie do kierunku ruchu,
na osi obnizonego kraweznika, jako wskazanie
przejscia dla pieszych.

WYMAGANIA

nalezy uktada¢ w logiczny i prosty sposob, z dala
od odptywoéw i krat, o szerokosci 35-40 cm,

zalecane wykonanie z materiatu o kolorze kon-
trastowym wzgledem otaczajacej nawierzchni;
na przyktad stosowanie koloru ciemno-grafitowego
lub czarnego,

w przypadku zmiany kierunku nalezy stosowac zde-
cydowane katy (najlepiej proste).

5 mm

o

20 mm

-

40mm 20 mm
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PASY PROWADZACE

PRZYKLEADY

Bodaj jedyne we Wroctawiu zastosowanie paséw pro-
wadzacych w miejscu o duzym natezeniu ruchu - przy
Dworcu Gtéwnym.

Gdy chodnik wykonano z ptyt kamiennych lub beto-
nowych z pasami bocznymi o wyraznie innej faktu-
rze badz kolorze - w przypadku pokazanym na dolnej
ilustracji - z drobnej kostki granitowej, wykonywanie
pasow prowadzacych nie jest konieczne.

Fotografie

Wroctaw, Dworzec Gtéwny; okolice Muzeum Narodowego (fot. K. Cebrat)
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SYGNALIZACJA DZWIEKOWA EXEER

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi ulicy, sygna-
lizacje dzwiekowa nalezy stosowac przy projek-
towaniu nowych przejs¢ z sygnalizacjg Swietlng, .=
a zaleca sie jako doposazenie istniejacych przejsc
dla pieszych, na wniosek uzytkownikéw.

WYMAGANIA

+ nalezy stosowad sygnat jednolity na terenie miasta, el
wedtug rozporzadzenia, =

zalecane wytaczanie sygnalizacji w godzinach noc-
nych, na wniosek uzytkownikoéw,

+ w przypadku stosowania systemu wzbudzania (patrz h
standard 3.3.2.3), zalecane s3 przyciski wzbudzania ’
wariantowego (z zaprogramowanym osobnym, dtuz- Podstawa prawna

szym czasem otwarcia, dla osdb o ograniczonej spraw- Rozporzqdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
, . . zdnia 31 lipca 2002 r., w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych §113, zatqcznik nr 3
nosci ruchowe;j. Rozporzqgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzg-
dzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, zpdzn. zm.:zat nr 1, pkt. 5.2.18, zat. nr 2, pkt 5.2.9.2
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SYGNALIZACJA DZWIEKOWA EXEER

PRZYKLADY

Dos¢ czestym zjawiskiem jest brak sygnalizacji dzwie-
kowej przy przejsciach dla pieszych z sygnalizacja
Swietlna (na przyktadzie po lewej ul. Kraifskiego przy
Hali Targowej - sygnalizacja wzbudzana przyciskiem).

Z punktu widzenia uzytkownika istotny jest rowniez ; # : S

czytelny sygnat (dzwiekowy lub Swietlny) informujacy, ,m.;.i.;, - .41._..\..'. 1
ze sygnalizacja zostata wzbudzona. A= -“—-.&;!_:_?-*

Wskazane bytoby rowniez zastosowanie przyciskow

wzbudzania wariantowego. Fotografie
Wroctaw, ul. Z. Krairiskiego, przy Hali Targowej; skrzyzowanie ul. J. Purkyniego i Z. Kraifiskiego (fot. K. Cebrat)
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2.4.2. PRZESTRZEN RUCHU

PROGI

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy.

WYMAGANIA

przy réznicy w wysokosci nawierzchni miedzy
6 a 13 mm, krawedzie wyzszej nawierzchni nalezy
sfazowac,

réznice wieksze niz 13 mm nalezy oznaczaé wy-
niesionymi obrzezami, stupkami lub inng forma
barierek - obowigzkowo przy krawedzi zielehcow,
basendéw i stokow,

doraznie, réznice wieksze niz 13 mm, zaleca sie
oznaczac zétto-czarnymi pasami,

wysokos¢ obrzezy powinna wynosi¢ miedzy
70a 150 mm,

obustronne porecze pomagajace w poruszaniu
sie nalezy umieszcza¢ na wysokosci 0,75 m
i 0,9 m, zaokraglone i wysuniete poza poczatek
i koniec rampy lub schodéw 0 0,3 m,

przy szerokos$ci schodéw lub rampy wiekszej
niz 3 m nalezy zastosowac dodatkowa balustrade
posrednia,

porecze powinny by¢ oddalone od $cian, do ktérych
sg mocowane,

ze wzgledu na ryzyko potkniecia, nie nalezy stoso-
wac stopni z noskami,

zewnetrzna krawedz schodéw powinna by¢ zabez-
pieczona porecza.

| STOPNIE

20 o

=

Podstawa prawna

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych,

Jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie z dnia 12.04.2002 r. §66-71, 295-298
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie §128-135.
Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.

w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. §45
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PROGI I STOPNIE

PRZYKLADY

Na ilustracji obok (wylot ul. $w. Antoniego): zaznaczo-
ne faktura i elementami metalowymi stopnie scho-
dow ostrzegaja przed réznica poziomow.

Widoczny w gtebi uskok nie zostat jednak zabezpie-
czony obrzezem ani nawierzchnia ostrzegawcza i sta-
nowi zagrozenie, szczeg6lnie dla oséb poruszajacych _—
sie wzdtuz chodnika. Fotografia

Wroctaw, ul. sw. Antoniego (fot. K. Cebrat)
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2.4.2.

PRZESTRZEN RUCHU

PRZESZKODY

WYMAGANIA

wyposazenie ulicy nalezy lokalizowac w pasach
bocznych technicznych (BT) ciagéw pieszych,
w jednej linii,

umieszczenie odbojéw, skrobaczek, wycieraczek
do obuwia i urzadzen wystajacych ponad poziom
ptaszczyzny ruchu jest zabronione,

spbd elementdw wiszacych oraz najnizsze gatezie
drzew powinny sie znajdowad na wysokosci mini-
mum 2,5m,

obiekty zmniejszajace szerokos$¢ ciggu nie powin-
ny sie znajdowac na wysokosci wiekszej niz ok.
65cm,

niskie przeszkody powinny wystawac przynaj-
mniej 0,2 m nad poziom terenu,

zaleca sie oznaczenie stupow elementem kon-
trastowym, o szerokosci 30 cm, umieszczonym
na wysokosci 1,4-1,6 m,

stupki wydzielajace strefy dla pieszych powinny
by¢ ustawiane w odstepach ok. 1,5 m oraz wyréz-
nione kontrastowymi kolorami.

Podstawa prawna
Katalog mebli miejskich Urzedu Miejskiego Wroctawia, bip.um.wroc.pl

Uchwata 1X/174/07 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 17 maja 2007 r. w sprawie Systemu Informacji Miejskiej we Wroctawiu

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac budynkiiich usytuowanie z dnia 12.04.2002 r. §293-295,
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PRZESZKODY EXEEN

PRZYKEADY

Elementy wyposazenia zostaty umieszczone w jednej-
linii, po obu stronach ciagu pieszego.

Siedziska po prawej wykonane zostaty z kontrasto-
wego materiatu. Brakuje oznaczenia nawierzchnia
ostrzegawcza pojawiajacych sie réznic w wysokosci
nawierzchni i stopni, a tawki po lewej stronie zawezaja
ciag pieszy, bedac jednoczesnie w kolorze zblizonym _—
do nawierzchni. Fotografia

Wroctaw, wejscie na bulwar X. Dunikowskiego od strony Mostu Pokoju (fot. K. Cebrat)
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STREFA WEJSCIOWA | MANEWROWA

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy.

WYMAGANIA

+« minimalne wymiary powierzchni manew-
rowej przed i za drzwiami, przy wyposaze-
niu typu parkomaty, biletomaty, skrzynki
pocztowe: 1,5x1,5 m, przy obstudze bocznej
1,2x1,5m,

+ co najmniej jedno dojscie powinno zapewniaé oso-
bom niepetnosprawnym dostep do budynkow,

» sita potrzebna do otwarcia drzwi to maksymalnie
2,2 kG,

+ drzwi umozliwiajace swobodny dostep osobom
niepetnosprawnym powinny posiada¢ odpowied-
nio profilowane uchwyty drzwi (duze, kontrastowe,
zaokraglane),

+ poziome uchwyty, przyciski, guziki, podajniki
urzadzen wymagajacych obstugi recznej (np. par-
komaty) powinny znajdowac sie na wysokosci
nie wiekszej niz 0,8-0,85 m,

+ drzwi wykonane z przezroczystych materiatéw na-
lezy oznaczy¢ na wysokosci 1,2-1,5 m od podtogi,

+ na drzwiach powinien znajdowac sie ochronny co-
kot o wysokosci 30 cm, a wysoko$é zamontowanej
klamki to 0,8-0,85 m.

Podstawa prawna
Katalog mebli miejskich Urzedu Miejskiego Wroctawia, bip.um.wroc.pl

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac budynkiiich usytuowanie z dnia 12.04.2002r. §16
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I 2.4.2. PRZESTRZEN RUCHU

STREFA WEJSCIOWA | MANEWROWA

PRZYKLADY

O ile na ilustracji szeroko$¢ ciagu jest wystarcza-
jaca na zorganizowanie stref manewrowych przy
ewentualnych urzadzeniach zlokalizowanych wzdtuz
chodnika, to umieszczenie drzwi w pokazany sposéb
stwarza zagrozenie (przejrzysta, stabo widoczna po-
wierzchnia, zawezajaca przestrzen ruchu) oraz jest
niefunkcjonalna (osoba na wézku musi sie cofna¢,
by otworzyc¢ drzwi).

Wystep na pierwszym planie powinien by¢ oznako-
wany ptytami ostrzegawczymi. Nie wykonano pasow
bocznych (B, BT) zaréwno przy zabudowie, jak i barie-
rze; nieuzasadnione uzycie nawierzchni z kostki.

Fotografia
Wroctaw, ul. $w. Katarzyny (fot. K. Cebrat)
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MIEJSCA ODPOCZYNKU | 2.4.2.4 |

KIEDY STOSUJEMY < ""“'"-',,-’ :

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej ¥ ,, e — Pl <7\

ulicy: | S ™ s P

+ zgodnie z Katalogiem mebli miejskich, opublikowa- i * ‘Nz /s
nym przez Urzad Miejski Wroctawia, (zaleca sie uzu- ' ' '
petnienie o meble spetniajace ponizsze wymagania),

+ zalecane na obszarach rekreacji, przy skrzyzowa- % g & e
niach ciggéw pieszych, ogblnodostepnych wejsciach - % b Lk
do budynkéw oraz okolicach publicznych toalet, N - P U
pasach funkcji pozakomunikacyjnych (NK), przy- | o '
stankach. _ ¥

WYMAGANIA D - ~ 2]

+ nalezy lokalizowa¢ poza obrysem pasa komunika- ; N . »
cyjnego chodnika (CH), =

« zalecane rozmieszczenie w odstepach maksymalnie - %
€0 100 m. Ich liczba powinna wynika¢ z intensyw- .. ¢ ek
nosci ruchu pieszego, np. w intensywnie uzytko- e W
wanych parkach zaleca sie rozmieszczenie tawek — iy L)
maksymalnie co 25 m, :

+ kazde miejsce odpoczynku powinno obejmowa¢é :  a
zawsze wolng, dostepng przestrzei o wymiarach :
min. 1,5x1,5m,

« tawki powinny mie¢ wysokos$c¢ okoto 0,45-0,5 m, by¢
wyposazone w oparcie do wysokosci 0,7 m, podto-
kietniki na gtebokos$¢ siedziska (gwarantujace pew-
ny uchwyt) oraz posiada¢ miejsce na nogi. Podstawa prawna

Katalog mebli miejskich Urzedu Miejskiego Wroctawia, bip.um.wroc.pl
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MIEJSCA ODPOCZYNKU | 2.4.2.4 |

KIEDY STOSUJEMY P T . <

+ niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej o A
ulicy, B8N EL)
+ zgodnie z Katalogiem mebli miejskich (Urzedu Miej- Yo . >
skiego Wroctawia) - zalecane uzupetnienie o meble
spetniajace ponizsze wymagania, T, " T

« intensywnie uzytkowane obszary wypoczynku
i rekreacji. A R

[

WYMAGANIA L 9 4 b AN f

+ powierzchnia stwarzajaca wrazenie wnetrza mini- _ < N A . ;
mum 2x2 m, ze stotem i siedziskiem dla czterech | - <N B ’ g ' L A
0s6b, w tym takze dla osoby na wézku inwalidz- - > < i [ ! :
kim, umozliwiajaca dopasowanie aranzacji wnetrza ' - : d
do ilosci zgromadzonych oséb (w tym niepetno- &, ' : % 7
sprawnych), ) : N :

+ stoty, pozbawione ostrych krawedzi, powinny-
mie¢ wysoko$¢ miedzy 0,75 a 0,9 m, z przestrzenia
na nogi minimum 0,6 m oraz z mozliwoscig podje- .
chania wézkiem inwalidzkim, :

+ na obszarach rekreacji nalezy zapewni¢ niepetno-
sprawnym kontakt z zielenig, stosujac wyniesione
rabaty. Podstawa prawna

Katalog mebli miejskich Urzedu Miejskiego Wroctawia, bip.um.wroc.pl
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I 2.4.2. PRZESTRZEN RUCHU

MIEJSCA ODPOCZYNKU

PRZYKLADY

Aleja widoczna na zdjeciu powyzej, jest przyktadem
dobrze zorganizowanej przestrzeni. tawki zlokalizo-
wano w przestrzeni paséw bocznych, w duzej liczbie
i matych odstepach, odpowiednich do duzego nate-
Zenia ruchu pieszego. Obok tawki zapewniono odpo-
wiednig powierzchnie, umozliwiajaca zaparkowanie
wozka.

Ponizej przedstawiono przyktady rozwiagzan, stuzace-
kontaktowi z zielenig (wyniesione rabaty), czy wypo-
czynkowi (siedziska).

Nalezy pamieta¢, by wzdtuz ciggéw pieszych i w ich
bezposrednim otoczeniu, nie umieszczac roslin:
+ kolczastychi trujacych,

+ ktérych opadte liscie, nasiona lub owoce moga po-
wodowac poslizg lub potkniecie,

+ z ptytkim systemem korzeniowym.

Fotografie
Wroctaw - wejscie na Promenade Staromiejskq od strony ul. P. Skargi; Niemcy, Schwerin - obiekty ekspozycyjne wystawy BUGA (fot. K. Cebrat)
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2.4.2. PRZESTRZEN RUCHU

TOALETY

KIEDY STOSUJEMY

Toalety powinno sie lokalizowaé:

+ naobszarze centrum, zabudowy srodmiejskiej i ob-
szarach rekreacyjnych,

+ w przypadku braku ogélnodostepnych toalet
w budynkach uzytecznosci publicznej.

WYMAGANIA

+ lokalizacja toalet publicznych w odstepach okoto
800 m,

+ drzwi od strony klamki powinny znajdowac sie
w odlegtosci 0,5 m od naroznika $ciany,

« wymiary przestrzeni manewrowej to co najmniej
1,5x1,5m,

+ brak progéw na trasie dojscia i w pomieszczeniu,

« zainstalowanie co najmniej jednej, przystosowanej
miski ustepowej i umywalki z uchwytami,

+ dopuszcza sie stosowanie pojedynczego ustepu
dla niepetnosprawnych, bez przedsionka oddziela-
jacego od komunikacji og6lnej,

+ dostosowanie przynajmniej niektérych urzadzen
do wymiardw dzieci (wysokos$¢ zawieszenia i wiel-
kosci misek ustepowych, umywalek, drzwitatwych
w otwieraniu, pisuarow).

W toaletach nalezy zapewni¢ na odpowiedniej wyso-
kosci montaz:

+ pochwytéw zamiast klamek,

+ potkiiwieszaka,

+ linki do przycisku wzywajacego pomoc,

« lustra nieregulowanego w Scianie,

+ przewijaka.

B
Wi 13

(5
|
—

Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie z dnia 12.04.2002 r. §86
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TOALETY EXEXR

PRZYKLADY Pl

Najczestszym btedem jest wykonywanie toalet, ktore

cho¢ w srodku mogtyby by¢ dostosowane do potrzeb

0séb o obnizonej sprawnosci, to jednak sa z zewnatrz /

niedostepne (progi, schody, nieodpowiednia szero- _—

ko$¢ dojsc). Fotografia
Wroctaw, toaleta publiczna przy ul. Wita Stwosza (fot. K. Cebrat)
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2.4.2. PRZESTRZEN RUCHU

MIEJSCA POSTOJOWE
DLA OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH

KIEDY STOSUJEMY

niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy, po zasiegnieciu opinii Miejskiej Komisji Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego,

na wniosek uzytkownikéw, przy dostepnej odpo-
wiednio duzej powierzchni.

WYMAGANIA

nalezy zapewnic nastepujaca liczbe stanowisk:
- 1: dla liczby miejsc 6-15,

- 2: dla liczby miejsc 16-40,

- 3: dla liczby miejsc 41-100,

- 4% ogblnej liczby stanowisk >100,

zalecane jest, aby dostepne miejsca postojowe byty
ostatnimi w rzedzie miejsc postojowych (dostep
do tylnych drzwi buséw i minivanéw), o ile znajduje
sie w odlegtosci nie wiekszej niz 50 m od celu po-
drozy,

w przypadku parkowania skosnego funkcje te moze
petni¢ trojkat nawierzchni przy skrajnym miejscu
postojowym,

w przypadku parkowania prostopadtego nalezy
przewidzie¢ dojscie szerokosci minimum 1,5 m,
wielko$¢ miejsc postojowych dla oséb niepetno-
sprawnych:

- prostopadle lub sko$nie do jezdni: 3,6x5 m,

- wzdtuz jezdni: zalecane 3,6x6 m, dopuszczalna mini-
malna szerokosc¢: 2,3 m na istniejacych ulicach.

Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkdw technicznych,

Jjakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie z dnia 12.04.2002 r. §18,21

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie §116.
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2.4.2. PRZESTRZEN RUCHU

MIEJSCA POSTOJOWE DLA OSOB (2.4.2.6

NIEPEENOSPRAWNYCH

miejsca postojowe nalezy lokalizowac w odlegto-
$ci mniejszej niz 50 m od wejscia do budynkow
iw bezposrednim sasiedztwie pasa komunikacyjne-
go chodnika (CH),

jezeliistnieje réznica poziomoéw miedzy parkingiem
a przestrzenia ruchu ciggu pieszego, nalezy zapew-
ni¢ odpowiednio zlokalizowane obnizenie krawezni-
ka, przy kazdym dostepnym miejscu parkingowym,

w przypadku, gdy jezdnia i przestrzen ruchu piesze-
go zlokalizowane sa na jednym poziomie, przestrzen
parkowania nalezy oznaczy¢ pasem (B) z drobnej
kostki i/lub za pomoca stupkéw,

przy parkowaniu prostopadtym lub skosnym, zaleca
sie stosowanie stupkow blokujacych zabezpieczaja-
cych minimalng szerokos¢ przestrzeni ruchu ciggu
pieszego,

miejsca postojowe powinny by¢ projektowane wy-
tacznie w poziomie jezdni,

miejsca postojowe nalezy oznaczac zgodnie ze stan-
dardem: oznakowanie (2.4.1.2).

Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych

dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzqgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr220, poz. 2181, z pézn. zm.:zat nr 1, pkt. 5.2.18, zat. nr 2, pkt 5.2.9.2
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MIEJSCA POSTOJOWE EXEXE
DLA OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH

C st e e B e SR RSt MR L

PRZYKEADY

Zwykle w kazdym wiekszym zgrupowaniu miejsc
postojowych lokalizuje sie jedno badz kilka miejsc,
przeznaczonych dla os6b o obnizonej sprawnosci ru-
chowej.

W wiekszosci przypadkéw sg one prawidtowo oznako-
wane, zarowno pionowymi, jak i poziomymi znakami.

Problemem jednak jest dojscie do wyznaczonych
miejsc, poniewaz czesto nie wykonuje sie w ich stre-
fie obnizonego kraweznika, a czasem wrecz otacza sie
je obrzezem.

Czesto miejsca dla 0séb o obnizonej sprawnosci loka-
lizuje sie w duzej odlegtosci od wejs¢ do budynkow.

Rozwigzaniem mogtoby by¢ stosowanie minimalnych
progéw (jak na zdjeciu obok) lecz wéwczas koniecz-
ne jest stosowanie ptyt ostrzegawczych w posadzce
lub innych elementéw, informujacych o wejsciu w pas _—
postoju np. pas (B) z drobnej kostki. Fotografie

Wroctaw, ul. Uniwersytecka i Wita Stwosza (fot. K. Cebrat)
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2.4.3. ROZNICE POZIOMOW

OBNIZONY KRAWEZNIK (2.4.3.1

KIEDY STOSUJEMY

» przy oznakowanych przejsciach dla pieszych
(poza przejsciami wyniesionymi),

+ przy miejscach sugerowanego przekroczenia jezdni,
w tym na naroznikach skrzyzowan objetych strefg
uspokojonego ruchu,

« przy miejscach postojowych, przeznaczonych
dla pojazdu osoby niepetnosprawne;.

WYMAGANIA

+ wobszarze centrum i zabudowy srédmiejskiej oraz
w poblizu generatoréw ruchu, obnizenie krawezni-
ka nalezy wykonac na catej szerokosci przejscia dla
pieszych, w pozostatych - dopuszcza sie na szero-
kosci minimum 2 m (zalecane na catej szerokosci),

+ obnizenie kraweznika nalezy zrownac z poziomem
ulicy (0 cm), przynajmniej na 1,5 m jego szerokosci,

+ jesli przejscie przylega do przejazdu rowerowego,
obnizenie do 0 cm nalezy wykonac od strony prze-
jazdu rowerowego,

+ zalecasie zachowanie niwelety pasa komunikacyjne-
go chodnika (CH). Gdy jest to niemozliwe zaleca sie
wykonanie obnizenia chodnika na catej szerokosci
za pomoca spadkoé w poprzecznych nawierzchni,

+ nachylenie nawierzchni przy obnizeniu nie powinno
przekraczac 6%,

+ zaleca sie stosowanie z pasami ostrzegawczymi
(patrz standard 2.4.1.3).

Podstawa prawna
: Katalog standarddéw nawierzchni dla Wroctawia: bip.zdium.wroc.pl
Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac budynkiiich usytuowanie z dnia 1.04. 2002 r.
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2.4.3. ROZNICE POZIOMOW

OBNIZONY KRAWEZNIK

PRZYKLADY

Najpowazniejszymi problemami sa: brak obnizenia
i niestosowanie ptyt ostrzegawczych.

Najczesciej jednak rozwigzania sprzyjajace swobod-
nemu przechodzeniu przez jezdnie stosowane sg nie-
konsekwentnie.

Na ilustracji gérnej (skrzyzowanie ul. sw. Mikotaja
i Kazimierza Wielkiego): z jednej strony przejscia
zastosowano obnizony kraweznik i ptyty ,stop”
z drugiej (na pierwszym planie) nie dos¢, ze ich
nie zastosowano, to faktura nawierzchni uniemozliwia
ich zastosowanie. Dodatkowo stupki zabezpieczaja-
ce przejscie umieszczono w réznych odlegtosciach
od krawedzi.

W przyktadach na zdjeciach dolnych (Plac Powstan-
cow Warszawy) zastosowano obnizony kraweznik,
ale z progu zrezygnowano jedynie na szeroko-
$ci nie kontynuowanej $ciezki rowerowej, nato-
miast na szerokosci przejscia zastosowano prég
0 wysokosci 2 cm - zaleca sie stosowanie potaczenia
bezprogowego.

Dodatkowym utrudnieniem w tym przypadku sa:

- zastosowanie faktury drobnej kostki tuz przed ptyta-
mi ,stop”, co utrudnia ich identyfikacje, choc¢ ostrzega
przed skrzyzowaniem ze $ciezka rowerowa,

- zbyt waskie azyle dla pieszych, powigzane z brakiem
»Zielonej fali”.

Fotografie

Wroctaw, skrzyzowanie ul. Sw. Mikotaja i Kazimierza Wielkiego; plac Powstaricéw Warszawy (fot. K. Cebrat)
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I 2.4.3. ROZNICE POZIOMOW

RAMPY | POCHYLNIE EXEEN

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy, w przestrzeni o duzych réznicach poziomoéw,
wymuszajacych spadki podtuzne o nachyleniu prze-
kraczajacym 6%.

WYMAGANIA

+ szeroko$¢ rampy powinna wynosi¢ 1-1,1 m w $wie-
tle miedzy poreczamiizajmowac 1,2 m ptaszczyzny
ruchu,

« maksymalne nachylenie rampy (na zewnatrz bez
przykrycia): dtugos$¢ do 0,15 m - 15%; do 0,5 m - 8%;
ponad 0,5 m - 6%,

« maksymalne nachylenie rampy (pod dachem):
dtugos¢ do 0,15 m - 15%; ponad 0,5m - 8%,

+ na poczatku i na korncu rampy, w miejscach zmiany
kierunku rampy, oraz jezeli dtugo$¢ rampy prze-
kracza 9 m (zalecana 6 m) - nalezy stosowa¢ po-
ziomy spocznik o dtugos$ci min. 1,5 m i szerokosci
min. 1,5 m w Swietle,

+ krawedzie ramp powinny by¢ zabezpieczone obrze-
zami o wysokos$ci min 0,07 m (zalecane 0,1 m),

« rampy powinny by¢ wyposazone w obustronne po-
recze na wysokosci 0,751 0,9 m,

+ nawierzchnia rampy powinna byc¢ antyposlizgowa,

+ poczatek i koniec rampy powinien by¢ oznaczony
polem ostrzegawczym (patrz standard 2.4.1.3).
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Podstawa prawna

Katalog standardéw nawierzchni dla Wroctawia: bip.zdium.wroc.pl

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie z dnia 12.04.2002 r. §70, 71
Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie §130-135

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkdéw technicznych,

Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. §45
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RAMPY | POCHYLNIE

PRZYKEADY

Rampa widoczna na ilustracji posiada porecz, ale tyl-
ko jednostronna, podczas gdy dwustronne utatwiaja
pokonanie rampy osobom poruszajacym sie na wéz-
ku.

Ograniczenie obrzezem od strony zewnetrznej wydaje
sie nieco zbyt niskie, by stanowito skuteczne zabez-
pieczenie przed przypadkowym stoczeniem sie.

Rampe od gory, jak rowniez krawedz schoddw, ozna-
czono ptytami ostrzegawczymi. Fotografia
Wroctaw, plac Nowy Targ (fot. K. Cebrat)
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW

3.1. PRZYSTANKI

Przystanki komunikacji zbiorowej sg waznymi miej-
scami w codziennej podroézy pieszych. Nalezy dazy¢
do tego, aby transport publiczny byt najchetniej wy-
bieranym $rodkiem do poruszania sie po miescie,
zwtaszcza na dtuzszych dystansach. Dlatego warto
zatroszczy¢ sie o jak najlepsze powigzania przystan-
kéw z ciggami pieszymi.

Rozwoj ruchu pieszego korzystnie wptywa na wzrost
liczby uzytkownikéw miejskiej komunikacji zbioro-
wej. Jest to efekt dwustronny, poniewaz ona réwniez
zapewnia przyspieszenie podrézy pieszych, umoz-
liwiajac sprawne pokonywanie dystansu jednego,
czy dwoch przystankéw.

Warto zmierza¢ do poprawy dostepnosci przystankow
transportu publicznego. Nalezy rowniez dba¢ o atrak-
cyjnos¢ przystankow, lokalizujac je tak, by wspoétpra-
cowaty z r6znymi ustugami. W wielu przypadkach
sa to miejsca stanowiace strefe wejsciowa do danego
rejonu miasta i powinny by¢ rozpoznawalne.

Fotografia

Bazylea (fot. t. Tyrka)
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW

3.1. PRZYSTANKI | spis zawartosci

3.1.1. ROZMIESZCZENIE PRZYSTANKOW 3.1.2. RODZAJE PRZYSTANKOW 3.1.3. ORGANIZACJA PRZYSTNKOW | DOJSC
integracja przystankéw w obrebie skrzyzowan przystanki podwojne organizacja przystankow

usprawnianie przesiadek przy braku integracji zatoki autobusowe prowadzenie ciggdw pieszych i rowerowych
przystankéw przy przystankach

przystanki wiedenskie

przystanki poza skrzyzowaniami

przystanki z antyzatoka

przyktady

(fot. t. Tyrka)
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW | 3.1. PRZYSTANKI

3.1.1. ROZMIESZCZENIE PRZYSTANKOW

INTEGRACJA PRZYSTANKOW
W OBREBIE SKRZYZOWAN

KIEDY STOSUJEMY

+ niezaleznie od strefy miasta, zalecana jest petnain-
tegracja przystankow w obrebie skrzyzowan,

+ w przypadku braku mozliwosci petnej integracji
przystankoéw, zalecana jest integracja przystan-
kow, z ktorych pojazdy odjezdzajg w tym samym
kierunku; przystanki powinny by¢ sytuowane przy
wylotach skrzyzowania.

WYMAGANIA
Zalecasie:

« integracje przystankéw autobusowych i tramwa-
jowych znajdujacych sie w obrebie skrzyzowania,
poprzez umozliwienie wjazdu autobusom na torowi-
sko oraz lokalizowanie przystankéw przy wylotach
skrzyzowania,

» w przypadku gdy na skrzyzowaniu linie rozwidlaja
sie, a jednoczesnie dany kierunek wlotowy jest je-
dynym zasileniem kierunkéw wylotowych, nie loka-
lizowac przystankow przy wylotach skrzyzowania;
pozostawienie przystanku przed rozwidleniem uta-
twia przesiadke na pojazd jadacy dalej w pozada-
nym kierunku,

+ usytuowanie przystanku dla kierunku przeciw-
nego, w ktoérym trasy sie tacza, przy wylocie
skrzyzowania; dodatkowym atutem takiego roz-
wigzania jest usytuowanie przystankow obok siebie,
co umozliwia wygodna przesiadke podrézujacym
pomiedzy kierunkamiAi B,

+ aby lokalizacje przystankéw za skrzyzowaniem,
uwzgledni¢ w programie sygnalizacji Swietlnej po-
przez maksymalne skrécenie czasu oczekiwania
na przejazd przez skrzyzowanie dla pojazdu komu-
nikacji zbiorowe;j,
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INTEGRACJA PRZYSTANKOW (3111 ]
W OBREBIE SKRZYZOWAN

N

+ dla lokalnych weztow komunikacyjnych, czyli takich,
w ktorych krzyzuja sie dwie wazne relacje (np. pot-
noc-potudnie i wschod-zachéd) lub linia $rednico- .
wa krzyzuje sie z linig okélnga), bardzo wygodnym \‘ h
rozwigzaniem jest przesuniecie wlotéw jednej z re-
lacji tak, aby na dtugosci peronu, byta ona réwno-
legta do relacji, z ktora sie krzyzuje; dzieki takiemu
rozwigzaniu przesiadka ogranicza sie do przejscia
na sasiednie torowisko,

+ przypadku duzych weztow komunikacyjnych, za-
lecana jest petna integracja przystankéw, poprzez
lokalizowanie peronow dla réznych kierunkéw obok
siebie; nalezy wyznaczac najkrétsze mozliwe drogi
dojscia do peron6w oraz przejscia miedzy peronami
na obu ich koncach.

Na opisywanych weztach istotna jest mozliwo$¢ wy-
znaczenia przystankow podwajnych (patrz standard
3.1.2.1).

Zintegrowane przystanki (zwtaszcza podwojne)
powinny by¢ potaczone miedzy soba przejsciami
dla pieszych na poczatku i koncu krawedzi perono- _—
wej (patrz standard 3.1.2.1). Fotografia

Wroctaw, Rondo Reagana (fot. K. Cebrat)
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW | 3.1. PRZYSTANKI | 3.1.1. ROZMIESZCZENIE PRZYSTANKOW

INTEGRACJA PRZYSTANKOW
W OBREBIE SKRZYZOWAN

PRZYKLADY

Przyktadem skrzyzowania, na ktérym wszystkie przy-
stanki transportu zbiorowego sg usytuowane przy wy-
lotach, jest plac Bema. Pasazer nie musi sprawdzac
i zastanawiac sie, z ktérego przystanku najszybciej
odjedzie tramwaj, jadacy w wybranym kierunku.

Skrzyzowaniem o odwrotnej organizacji przystan-
kéow - wszystkie przy wlotach - jest plac Legio-
now. Jest to rozwigzanie bardzo niewygodne dla
pasazerdéw rozpoczynajacych podréz w tym miej-
scu. Popularnym celem podrézy z placu Legionow,
jest kierunek potudniowy. Pasazer chcacy poje-
cha¢ tramwajem ulicg Grabiszynska, ma do wybo-
ru trzy przystanki, z ktérych odjezdzajg tramwaje
w tym kierunku. Oprécz wygody, wazny jest argument
bezpieczenstwa: pasazerowie czesto biegajg pomie-
dzy peronami widzac, ze tramwaj nadjezdza z innego
kierunku.

Umieszczenie przystanku przed skrzyzowaniem
jest korzystne, gdy gtowne potoki ruchu rozdzielaja
sie na wezle. Przystanek taki sprzyja przesiadkom po-
miedzy pojazdami, ktére dowoza pasazeréw do wezta.
Dopiero tutaj nastepuje wybor linii, ktéra odjezdza S
w zadanym kierunku. Fotografia

Wroctaw, pl. Bema, pl. Legiondw (fot. t. Tyrka, K.Kusowska)
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW | 3.1. PRZYSTANKI | 3.1.1. ROZMIESZCZENIE PRZYSTANKOW

USPRAWNIENIE PRZESIADEK PRZY BRAKU
MOZLIWOSCI INTEGRACJI PRZYSTANKOW

-~

KIEDY STOSUJEMY
Jesli uktad skrzyzowania uniemozliwia integracje

B

przystankoéw, nalezy w miare mozliwosci skrécic =
czas i dystans przejscia pomiedzy przystankami. =
WYMAGANIA E
Zaleca sie:

+ zmienié program sygnalizacji Swietlnej na taki,
ktory umozliwia czestsze i dtuzsze przechodzenie
przez jezdnie,

ograniczy¢ ruch kotowy na skrzyzowaniu (zmniej-
szenie liczby paséw ruchu kotowego, stosowa-
nie przystankéow wiedenskich (patrz standard
3.1.2.3)), do stopnia, ktory pozwoli na rezygna-
cje z sygnalizacji Swietlnej i swobodniejsze prze-
mieszczanie sie miedzy przystankami; jest to
jeden z celow zapisanych we Wroctawskiej Poli-
tyce Mobilnosci, istotny zwtaszcza dla obszaru
centrum i zabudowy srédmiejskiej,
wyznaczy¢ dodatkowe przejscia pomiedzy pero-
nami przystankowymi - skracanie dystansu. Fotografia
Wroctaw, przystanek ,Arkady - Capitol” (fot. K. Cebrat)
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW | 3.1. PRZYSTANKI

3.1.1. ROZMIESZCZENIE PRZYSTANKOW

PRZYSTANKI POZA SKRZYZOWANIAMI

KIEDY STOSUJEMY

W sytuacji gdy dystans miedzy skrzyzowaniami obstu-
giwanymi przez transport zbiorowy, jest wiekszy, niz
odlegtos¢ wygodnego dojscia pieszego do przystanku
(300 m).

WYMAGANIA

miejsca zatrzymania pojazdow komunikacji zbio-
rowej, jadacych w przeciwnych kierunkach, nalezy
lokalizowa¢ mozliwie blisko siebie i przejscia dla
pieszych,

para przystankéw autobusowych zlokalizowanych
po przeciwnych stronach ulicy, powinna by¢ pota-
czona przej$ciem dla pieszych, a przystankom tram-
wajowym zaleca sie zapewni¢ dwustronne wejscie
na peron,

przejscie dla pieszych nalezy lokalizowac¢ w taki
sposob, aby przystanki autobusowe znajdowaty sie
za nim,

nalezy pamieta¢ o zachowaniu widocznosci
na przejsciu dla pieszych (zwtaszcza widocznosci
pieszego wychodzacego zza autobusu stojacego
przy przystanku) (patrz tez standard 3.2.2.1),

dla poprawy widocznosci zalecane jest stosowanie
przej$¢ z azylem (patrz standard 3.2.1.3) oraz loka-
lizowanie przystankoéw na prostych odcinkach ulic,
do budowy peronéw przystankowych nalezy zasto-
sowac krawezniki o specjalnie uksztattowanym licu
- kraweznikéw peronowych.

UWAGA

Aby minimalizowa¢ ucigzliwos¢ dla mieszkancéw,
w miare mozliwosci, zaleca sie unika¢ lokalizowania
przystankéw w poblizu okien lokali mieszkalnych oraz
wjazdow.
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PRZYSTANKI POZA SKRZYZOWANIAMI

PRZYKLAD

Przystanki autobusowe bez zatok, rozdzielone dtuga
wyspa, uspokajajaca ruch w okolicy miejsca zatrzy-
mania autobuséw i przejscia dla pieszych.

Wyspa uniemozliwia wyprzedzenie autobusu stoja-
cego przy przystanku. Jednocze$nie daje mozliwos¢
przejechania przez nig mieszkaricom posesji przyle-
gajacej do ulicy.

Fotografia

Wroctaw, ul Jeleniogdrska (fot. K. Cebrat)
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PRZYSTANEK PODWOJNY | 3.1.2.1 |

KIEDY STOSUJEMY

+ niezaleznie od strefy miasta i rangi ulicy,

+ przy duzym natezeniu ruchu transportu zbiorowego,
» na weztach przesiadkowych.

WYMAGANIA

Dtugos¢ krawedzi peronu podwojnego przystanku
tramwajowego, w warunkach wroctawskich, powin-
na wynosi¢ minimum 65 m, natomiast autobusowego
-42 m.

+ jesli przystanek jest oznaczony jednym stupkiem
przystankowym, nalezy umiesci¢ na nim wyrazna
informacje, ze jest to przystanek podwdjny,

+ dopuszcza sie ustawienie dwéch stupkéw przystan-
kowych na przystanku podwéjnym,

+ sgsiadujace ze sobg perony zaleca sie potaczy¢
przej$ciami na obu ich koAcach,

» zalecasie, aby dojscie do przystankow zlokalizowa- e :
nych w pasach rozdziatu miedzy jezdniami, odbywa- et ﬁ"w.\ e
to sie po przejéciach naziemnych, przy obu koncach Tl NG
peronu, SRR x"\_ﬁ v

+ nie nalezy stosowac przejs¢ dla pieszych pomiedzy Ry S
stanowiskami zatrzymania pojazdéw na przystan- —= - :
kach podwojnych w sytuacji, w ktorej konieczne jest A e
zastosowanie sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla e f':i:/ PRy
pieszych, v 7

+ zaleca sie takie sytuowanie (dodatkowych) przejs¢ f S S ”’/‘/ /
miedzy peronami, aby nie znajdowaty sie w jednym
ciggu z przejsciami, na ktérych zaprojektowano sy-
gnalizacje Swietlng (np. przystanek Grabiszynska
Cmentarz ll). Pozwala to unikna¢ instalowania sy-
gnalizacji na przejsciu przez torowisko.
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW | 3.1.PRZYSTANKI

I 3.1.2. RODZAJE PRZYSTANKOW

PRZYSTANEK PODWOJNY

PRZYKEADY

Gorna fotografia - dtugi peron przystankowy, przy
ktérym moga jednoczesnie zatrzymac sie dwa pojaz-
dy transportu zbiorowego, zlokalizowany przy pasie
autobusowo-tramwajowym.

Rozwigzaniem zwiekszajacym dostepnos¢ przystanku
jest dodatkowe przejscie dla pieszych, usytuowane
na koncu peronu.

Dolna fotografia - podwojny przystanek tramwajowy,
rozdzielny przej$ciem dla pieszych. Duze natezenie ru-
chu pieszego w ciggu ul. Swidnickiej, utrudnia przej-
$cie miedzy stanowiskami postojowymi. Organizacja
przystanku (bedaca kompromisem uwzgledniajagcym
uwarunkowania terenowe z dgzeniem do zapewnie-
nia przepustowosci dla transportu zbiorowego oraz
ciagtosci waznego szlaku pieszego bez barier archi-
tektonicznych), niestety powoduje dezorientacje pa-
sazeréw: nie wiadomo, przy ktérym peronie tramwaj
sie zatrzyma.

Fotografie
Wroctaw, ul. M. Sktodowskiej-Curie i Swidnicka (fot. £. Tyrka)

STANDARDY INFRASTRUKTURY PIESZEJ

110 WROCEAW | 2017



Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW | 3.1. PRZYSTANKI | 3.1.2. RODZAJE PRZYSTANKOW

ZATOKI PRZYSTANKOWE

KIEDY STOSUJEMY

Zatoki autobusowe nalezy wykonywac przy ulicach
klasy GP i G. Przy ulicach klasy Z, dopuszcza sie sytu-
owanie zatok wytacznie gdy:

- ulice maja jeden lub dwa pasy ruchu w jednym
kierunku i natezenie miarodajne ruchu wynosi
co najmniej 400 pojazdow/godz..

Przy przebudowie albo remoncie drogi dopuszcza sie
odstepstwo od wykonania zatoki, jezeli jest zapewnio-
na wymagana odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie.
W pozostatych przypadkach zalecana jest rezygnacja
z budowy zatok autobusowych. Spowalniajg one
transport zbiorowy, poprzez utrudnione wtaczanie
sie do ruchu przy wyjezdzie z zatoki

Aby unika¢ budowy zatok, zalecane jest prowadzenie
ruchu autobusowego po wydzielonych pasach lub po
ulicach o mniejszym ruchu ogdélnym. Dopuszcza sie
ich wykonanie w przypadku, gdy nie ogranicza one
wymaganych szerokosci paséw komunikacyjnych
dla pieszych i rowerzystéw (patrz standard 3.1.3.2).

WYMAGANIA

« aby skrécic droge dojscia do przystanku w obrebie
skrzyzowania, zatoki nalezy lokalizowa¢ mozliwie
blisko przejsc¢ dla pieszych,

« wobrebie skrzyzowan zalecane jest sytuowanie za-
tok za skrzyzowaniem - w takim przypadku zaleca
sie stosowad zatoki pétotwarte, aby droge dojscia
do przystanku skrocic o dtugo$¢ skosu wjazdowego,

zatoka autobusowa powinna mie¢ szeroko$é 3 m,
skos przy wjezdzie: 1:8,

skos przy wyjezdzie: 1:4,

dtugosc krawedzi peronu to minimum 20 m - dla jed-
nego stanowiska postojowego i 42 m - dla dwoch
stanowisk; jesli do obstugi obszaru przewidziane sg
tylko autobusy nieprzegubowe, powyzsze wartosci
mozna zmniejszy¢ do odpowiednio: 14 m i 30 m.
nawierzchnia zatoki powinna odrézniad sie od na-
wierzchni jezdni do ktorej przylega,

do budowy peronéw przystankowych nalezy zasto-
sowac krawezniki o specjalnie uksztattowanym licu
- kraweznikéw peronowych.

Podstawa prawna

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
zdnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pdzn. zm.) § 119, ust. 5
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3.1.2. RODZAJE PRZYSTANKOW

PRZYSTANKI WIEDENSKIE

KIEDY STOSUJEMY

Jesli przekréj ulicy jest zbyt waski, aby zbudowaé pe-
rony wyspowe przy wydzielonym torowisku tramwa-
jowym lub perony takie bytyby zbyt waskie, lub w celu
uspokojenia ruchu, zaleca sie stosowanie krawedzi
przy wyniesionej jezdni - tzw. przystankéw wieden-
skich.

WYMAGANIA

pas ruchu na wyniesionej jezdni, powinien miec sze-
rokos$¢ przynajmniej 3 m,

bezposrednio przy krawedzi zatrzymania pojazdu
komunikacji zbiorowej powinien znajdowac sie pas
wsiadania, o szerokosci min. 0,5 m,

krawedz chodnika, nalezy oznaczy¢ pasem ostrze-
gawczym (patrz standard 2.4.1.3),

nawierzchnie pasa wsiadania nalezy wykona¢
z materiatu nawierzchni jezdni poprzedzajacej lub
nastepujacej,

krawedz pasa wsiadania zaleca sie oznaczy¢ mate-
riatem zblizonym do materiatu chodnika, przylega-
jacego do wyniesienia (np. drobnej kostki).
dopuszcza sie lokalizowanie miejsc zatrzymania au-
tobusu na jezdni wyniesienia przystanku wieden-
skiego, o ile mozliwe jest dodatkowe wyniesienie
peronu przystanku. W przeciwnym przypadku, jesli
nie pozwala na to zbyt mata szerokos$¢ pasa tram-
wajowego, miejsce zatrzymania autobusu nalezy
wyznaczy¢, przed lub za wyniesieniem jezdni.

e
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PRZYSTANKI Z ANTYZATOKA | 3.1.2.4 |

KIEDY STOSUJEMY

Jesli przekrdj ulicy jest zbyt waski, aby zbudowaé pe- ;
rony wyspowe przy wydzielonym torowisku tramwa- il ;
jowym lub perony takie bytyby zbyt waskie; zaleca sie
stosowanie przystankow z antyzatoka, w celu uspoko- Ve ;
jenia ruchu i zapewnienia bezpiecznej wymiany pa-
sazeréw transportu zbiorowego, poprzez skuteczne
zablokowanie ruchu pojazdéw podczas postoju po-
jazdu komunikacji zbiorowej przy przystanku.

Rozwigzanie pozwala zlokalizowac catg niezbedna in-
frastrukture przystankowa na wysunietym peronie.
Daje mozliwos$¢ niezmienienia uktadu i szerokosci
pasow funkcjonalnych zlokalizowanych poza jezdnia
(dla pieszych i rowerzystow (CH),(DDR),(NK)).

Zalecane stosowanie réwniez na przystankach au-
tobusowych zlokalizowanych przy jezdniach z wy-
znaczonymi miejscami do parkowania réwnolegtego
przy krawedzi jezdni. Peron jest wowczas wysuniety
do krawedzi pasa ruchu pojazdéw (RK), kosztem kilku
miejsc postojowych.

WYMAGANIA

+ przy antyzatoce nalezy zapewni¢ mozliwosc zatrzy-
mania sie autobusu. Aby ten warunek byt spetniony,
pas ruchu przy wysunietym peronie musi mie¢ sze-
roko$¢ minimum 3,5 m. Wiaze sie to z koniecznoscia
przysuniecia torowiska do krawedzi peronu,

» nawierzchnie wysunietego peronu nalezy wykona¢
z takiego samego materiatu jak nawierzchnia chod-
nika przylegajacego do przystanku. Przy krawedzi
peronu, powinien znajdowac sie pas ostrzegawczy
(standard 2.4.1.3),

« do budowy peronéw przystankowych nalezy zasto-
sowac krawezniki o specjalnie uksztattowanym licu
- kraweznikéw peronowych.
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PRZYKtLADY

e G 5"——- n

e
“_‘1. i)

Przy skrzyzowaniu ul. Nowowiejskiej i ul. Prusa wyko-
nano przystanki tramwajowe z antyzatoka.

S3 one elementem uspokojenia ruchu - tacza sie
z modelowym wjazdem do strefy tempo 30 obejmuja-
cej ul. Prusai Gornickiego.

Dolne zdjecie pokazuje nowy przystanek wiedenski
przy ul. M. Curie-Sktodowskiej.

Fotografie
Wroctaw ul. Nowowiejska, ul. M. Curie-Sktodowskiej (fot. £. Tyrka)
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW | 3.1.PRZYSTANKI

3.1.3. ORGANIZACJA PRZYSTANKOW

WYPOSAZENIE PRZYSTANKOW

KIEDY STOSUJEMY
Niezaleznie od strefy miasta.
WYMAGANIA

Wszystkie przystanki na terenie miasta nalezy wypo-
sazy¢ w zestaw w sktad ktérego wchodza:

« stupek przystankowy,
« kosz na $mieci,
+ wiata przystankowa, wyposazona w tawke i gablote

na rozktad jazdy - jesli tylko pozwalaja na to warunki
terenowe,

Zaleca sie wyposazenie przystankéw w tablice dyna-
micznej informacji pasazerskiej (DIP) oraz dodatkowa,
wolnostojaca tawke.

Przystanki stuzace przede wszystkim do wysiadania
(najczesciej kilka ostatnich przed koncem trasy), nie
musza by¢ wyposazone w wiate. Przystanki obstugu-
jace duze potoki pasazeréw, nalezy wyposazac w do-
datkowe tawki oraz wiaty, o wiekszej liczbie przeset.

Wzory oraz wymiary wiat przystankowych, okresla

Katalog mebli miejskich.

+ podstawowy typ wiaty ma gtebokos¢ 1,5 m i skta-
da sie z czterech segmentédw o szerokosci ok. 1,4 m
kazdy,

« wiata powinna by¢ wyposazona w petne $ciany
boczne ze szkta,

+ na przystankach o mniejszym natezeniu ruchu pa-
sazerskiego, wiata moze sktadac sie z trzech seg-
mentoéw,

 ponadto kazda wiata powinna zawierac tawke oraz
podswietlang witryne z rozktadami jazdy,

+ wiata powinna by¢ oSwietlona,

« wzdtuz krawedzi peronu, nalezy zapewni¢ pas
swobodnego przemieszczania sie, o zalecanej sze-
roko$ci minimum 2,5 m (dopuszczalnej 2 m, jesli
zwezenie pozwala na prowadzenie chodnika tran-
zytowego poza peronem przystankowym),

Fotografia
(fot. t. Tyrka)
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« jesli peron jest zbyt waski, by zapewnié pas szero-
kosci 2-2,5 m pomiedzy wiata, a krawedzig peronu,
nalezy zastosowac wiate o krétszych Sciankach
bocznych lub (w ostatecznosci) bez $cian bocznych,

« stupek przystankowy powinien by¢ ustawiony
w przedniej czesci peronu, minimum 1,5 m od kra-
wedzi peronu. Wzory stupéw przystankowych dla
Wroctawia okresla Katalog mebli miejskich,

tablice (DIP) nalezy montowac tak, aby nie byty za-
staniane przezinne obiekty infrastruktury przystan-
kowej, np. stupki przystankowe, wiaty, jak rowniez
znaki oznakowania drogowego oraz drzewa. Tablice
DIP powinny by¢ widoczne dla pasazeréw korzysta-
jacych z przystanku oraz pasazeréw dochodzacych
do przystanku.

Zaleca sie, by pozostate elementy wyposazenia byty
mozliwie najbardziej odsuniete od krawedzi peronu,
usytuowane liniowo wzdtuz przystanku, a ich odle-
gtos¢ wzgledem siebie powinna wynosi¢ min. 1,5 m.

Zaleca sig, aby petle autobusowe i tramwajowe, zloka-
lizowane przy ulicach wprowadzajacych ruch kotowy
do miasta, byty wyposazone z parkingi typu park&ri-
de, zlokalizowane w spos6b zapewniajacy mozliwie
najszybsze i bezpieczne przej$cie miedzy samocho-
dem a peronem (zalecane bezposrednio przy petlach,
zjak najkrotsza droga dojscia w jednym poziomie, bez
sygnalizacji $wietlnej, nie przecinajaca ruchliwej uli-
cy).

Zaleca sie, aby wszystkie petle autobusowe i tram-
wajowe oraz przystanki weztowe byty wyposazone
w zadaszone miejsca do pozostawienia roweru. Wia-
ty dla rowerdéw nalezy montowac gdy zgtaszana jest
taka potrzeba przez uzytkownikéw i pozwalaja na to
warunki terenowe.
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PROWADZENIE CIAGOW PIESZYCH

| ROWEROWYCH PRZY PRZYSTANKACH

CHODNIK TRANZYTOWY, ODDZIELONY OD PERONU
PRZYSTANKU DROGA ROWEROWA

Niezaleznie od strefy miasta, przy projektowaniu

przystankéw, nalezy dazy¢ do sytuacji, w ktérej

peron przystanku bedzie przestrzenig wydzielona
od pozostatych pasow funkcjonalnych ulicy np. (CH)
czy (DDR).

+ jesli wzdtuz jezdni biegnie $ciezka rowero-
wa, nalezy prowadzi¢ ja miedzy peronem
a chodnikiem. Dzieki temu, ruch pieszy odbywajacy
sie na chodniku, nie napotyka na osoby oczekujace
na przystanku,

« Sciezka rowerowa krzyzuje sie jedynie z doj-
sciami na peron, ktére nalezy wyznaczyé
na obu koncach peronu,

« jesli Sciezka rowerowa przylega do peronu au-
tobusowego, nalezy oddzieli¢ jg bariera, usta-
wiona 0,5 m od krawedzi $ciezki (niezbedne
minimum to 0,2 m). Wzory barier przedstawiono
w Katalogu Mebli Miejskich,

» dopuszczalna jest rezygnacja z bariery w miejscu
ustawienia wiaty przystankowej,

« jesli bariera jest montowana réwniez za wiata przy-
stankowa, miedzy wiata a bariera, nalezy zachowa¢
odlegto$¢ 0,2 m.

CHODNIK PROWADZONY PERONEM PRZYSTANKO-
WYM

W obszarach zabudowy $rodmiejskiej, w przekroju

ulicy zazwyczaj brakuje miejsca na osobny peron

przystanku. Peron jest wtedy czescig chodnika.

« jesliwzdtuz jezdni biegnie Sciezka rowerowa, nalezy
odsunac ja za peron,

« wzdtuz krawedzi peronu, nalezy zapewnié pas swo-
bodnego przemieszczania sie, o szerokosci mini-
mum 2,5 m,

« jesli peron jest zbyt waski, by zapewni¢ pas szero-
kosci 2,5 m pomiedzy wiata, a krawedzig peronu,
nalezy zastosowac¢ wiate o krotszych Sciankach
bocznych lub (w ostatecznosci) bez $cian bocznych.
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PROWADZENIE CIAGOW PIESZYCH EEEEN
| ROWEROWYCH PRZY PRZYSTANKACH

DROGA DLA ROWEROW PRZY ZATOCE

Na ulicach o mniejszym natezeniu ruchu kotowego,
zalecane jest wydzielanie drog rowerowych z pasow
jezdni.

+ preferowane jest nieprzerywanie pasa rowerowego
i prowadzenie go pomiedzy zatoka a pasem ruchu
kotowego,

« dopuszczalne jest tez rozwigzanie, w ktorym, jed-
nokierunkowa droga rowerowa, jedynie na dtugosci
zatoki, jest sprowadzona na jezdnie w formie pasa
rowerowego,

+ dopuszcza sie prowadzenie jednokierunkowej drogi
rowerowej przez zatoke.

DROGA DLA PIESZYCH | ROWEROW PROWADZONA
PRZEZ PERON

Przystanki przy (DPR) powinny mie¢ wydzielony pe-

ron, zlokalizowany miedzy tym ciggiem a jezdnia.

» nawierzchnie peronu nalezy odrézni¢ od bitumicz-
nej nawierzchni (DPR) i rowerzystéw, stosujac kost-
ke lub ptytke betonowa(zgodnie ze standardami
nawierzchni - patrz standardy 2.3.1.3i2.3.1.4),

+ peron nalezy wyposazy¢ w pas ostrzegawczy (patrz
standard 2.4.1.3),

+ dopuszczalne jest przeprowadzenie (DPR) pomiedzy
krawedzig peronu a wiatg przystankowa, w sytuacji
gdy lokalizacja wiaty zapewnia wzajemna widocz-
nos¢ rowerzystow i oczekujgcych na przystanku.
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PROWADZENIE CIAGOW PIESZYCH
| ROWEROWYCH PRZY PRZYSTANKACH

PRZYKEADY

Chodnik tranzytowy, oddzielony od peronu przy-
stanku droga rowerowa, przy ul. Ractawickiej, a po-
nizej chodnik prowadzony peronem przystankowym -
ul. Wyszynskiego, przystanek ,Katedra”. Niestety
w takich przypadkach, wielu pieszych korzysta z drogi _—
dla roweréw. Fotografie

Wroctaw, ul. Ractawicka i S. Wyszyriskiego (fot. t. Tyrka)
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PROWADZENIE CIAGOW PIESZYCH
| ROWEROWYCH PRZY PRZYSTANKACH

PRZYKLADY

Zatoka autobusowa, oddzielona od jezdni jedno-
kierunkowym pasem ruchu rowerowego - Wroctaw,
skrzyzowanie ulic: Zwycieskiej i ObrofAcéw Poczty
Gdanskiej.

Waski peron do wymiany pasazeréw wydzielony
z przestrzeni bitumicznego (DPR). Wiata zlokalizowa-
na za droga dla pieszych i rowerzystéw - Wroctaw, _—
ul. Marszowicka. Fotografie

Wroctaw, skrzyzowanie ulicy Zwycieskiej i Obroricow Poczty Gdariskiej oraz ulica Marszowicka (fot. t. Tyrka)
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW

3.2. PRZEJSCIA

Miejsca przeciecia sie ruchow pieszego i kotowego
sg jednymi z najbardziej newralgicznych punktéw
w pasie drogowym. To w jaki sposo6b sag zaprojektowa-
ne wptywa nie tylko na komfort, ale przede wszystkim
na bezpieczenstwo pieszych.

Pod wzgledem liczby ofiar $miertelnych Polska jest
na trzecim miejscu wsrod krajow Unii Europejskiej
[Bezpieczenstwo... 2013]. Jako gtoéwne przyczyny tych
wypadkdéw wskazano: nadmierng predkosé, niewta-
$ciwe zachowania uczestnikéw ruchu, niedostateczng
widocznos$c i zbyt mata liczbe rozwigzan, stuzacych
ochronie pieszych.

Poczucie zagrozenia jest czynnikiem ograniczajacym
dostepnos¢, zniecheca do ruchu pieszego, a tak-
ze powoduje zmniejszanie aktywnosci zawodowej
i spotecznej, dlatego zapewnienie bezpiecznych
i wygodnych przejsc jest dziataniem zapobiegajacym
wykluczeniu.

Poprawa bezpieczenstwa na ulicach miasta, w tym

réwniez na przejsciach, zalezy miedzy innymi od wy-

sokiej jakosci infrastruktury: drog, traktow pieszych,

o$wietlenia, oznakowania i sygnalizacji. Fotografia
Wroctaw, wybrzeze Wyspianskiego (fot. K. Cebrat)
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3.2. PRZEJSCIA | spis zawartosci

3.2.1. WYMAGANIA 3.2.2. RODZAJE PRZEJSC DLA PIESZYCH 3.2.3. PRZYKLADY
wyznaczanie przejs¢ przejscie proste

widocznos¢ przejscie skosne

o$wietlenie przejscie z azylem

przej$cie wyniesione

przejscie zwyspowym progiem zwalniajagcym
przejscie wyréznione kolorem

przejscie z przerwaniem ciggtosci nawierzchni jezdni

przejscie zintegrowane z przejazdem rowerowym -
»tukan”

przejscie labiryntowe
przejscie z zawezonym przekrojem jezdni

przejscie z sygnalizacja Swietlna

sugerowane miejsca przekroczenia jezdni

(fot. K. Kusowska)
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3.2. PRZEJSCIA |

3.2.1. WYMAGANIA

WYZNACZANIE PRZEJSC

KIEDY STOSUJEMY

W miejscach przeciecia sie szlakéw pieszych i ruchu
kotowego, po przeprowadzeniu analizy, o ktérej mowa
w zataczniku nr 1-4 do przywotywanego Rozporzadze-
nia:

« nalezy wyznaczac przejscia w poprzek oraz wzdtuz
ulic (PU), (tj. przez wloty ulic poprzecznych), zwtasz-
cza w obrebie skrzyzowan oraz przy przystankach
transportu zbiorowego,

+ zaleca sie wyznaczanie przejs¢ dla pieszych
na wszystkich wlotach danego skrzyzowania,
w szczeg6lnosci w obszarach centrum i zabudowy
Srédmiejskiej,

+ przejscia przez jezdnie pomiedzy przystankami au-
tobusowymi w przeciwnych kierunkach powinny ko-
munikowad tylne krafice peronéw przystankowych,

+ na ulicach (UU) tylko w bezposrednim sasiedztwie
szkot,

+ poza skrzyzowaniami, nie nalezy lokalizowac przej$¢
dla pieszych, w odlegtosci od siebie i od skrzyzowan,
mniejszej niz 100 m oraz 200 m - w przypadku ulic
wielojezdniowych.

WYMAGANIA

+ szerokos$¢ przejscia dla pieszych powinna by¢ do-
stosowana do natezenia ruchu pieszego, jednak
nie mniejsza niz4 m,

+ W wyjatkowych sytuacjach, gdy warunki terenowe
uniemozliwiaja wyznaczenie przejscia o szerokosci
4 m, ajednocze$nie warunki ruchowe lub zachowa-
nia pieszych wskazuja na koniecznos$¢ zachowania
ciagtosci relacji, dopuszcza sie stosowanie przejs¢
o szerokosci nie mniejszej niz 2,5 m,

« w przypadku wystepowania zagrozenia dla ruchu
pieszego, potwierdzonego statystyka zdarzen dro-
gowych, nalezy dodatkowo zastosowaé urzadzenia
fizycznego uspokojenia ruchu przed przejsciem
dla pieszych (patrz rozdziat 4.3.1),

« w przypadku istniejacych lub projektowanych
przej$¢ na drogach o predkosciach dopuszczalnych
wiekszych niz 50km/h (a w przypadku obszaréw
przyszkolnych na (PU) - 40km/h i na (UU) - 30km/h),
nalezy dazy¢ do zredukowania tych predkosci
na odcinku drogi z przej$ciem poprzez wprowa-
dzenie oznakowania poziomego i pionowego oraz
dodatkowych rozwigzan uspokajajacych ruch (np.
progi zwalniajace, wyspy azylu),

 przejscia dla pieszych nalezy wyznaczac¢ w miej-
scach zapewniajacych wzajemna widocznos¢ pie-
szych i kierujacych pojazdami kotowymi,

« zaleca sie stosowanie przej$¢ z zastosowaniem
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, np.
przejs¢ z azylem (w tym réwniez przej$é skosnych)
lub przej$¢ wyniesionych, a w mniejszym stopniu
réwniez przejs¢ z progiem wyspowym oraz przejsé
z sygnalizacja Swietlna,

+ nie nalezy projektowac przejs$¢ dla pieszych innych
niz w poziomie terenu, jednak w przypadku projek-
towania przejscia w poblizu istniejacego tunelu lub
ktadki dla pieszych, zaleca sie ich pozostawienie
w celu ograniczenia kosztéw danej inwestycji oraz
pozostawienia pieszym wyboru sposobu poruszania

sie,
Nalezy stosowaé oznakowanie przejs¢:
+ poziome: linia P-10,
+ pionowe: znak D-6,

« dodatkowe: znak A-16, stosowany w przypadku
ograniczonej widocznosci.

Fotografia

(fot. A. Bocheriska-Niemiec)

Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegdétowych warunkdw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogo-
wych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach” oraz ,Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym
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WIDOCZNOSC (3.2.1.2 |

KIEDY STOSUJEMY

+ na wszystkich przejsciach dla pieszych oraz wich
najblizszym otoczeniu, na drogach (PU) i (UU).

WYMAGANIA

+ wzajemna widoczno$¢ pieszego i kierowcy pojazdu
kotowego,

» widocznos$¢ powinna by¢ zapewniona od momentu,
w ktorym pieszy znajduje sie w odlegto$ci minimum
1 metra od miejsca przekroczenia jezdni,

+ przyjmuje sie réozne wartosci pola widocznosci,
w zaleznosci od predkosci miarodajnej pojazdéw
kotowych oraz liczby paséw ruchu - przejscia dla
pieszych nalezy sytuowac tak, by zapewni¢ wy-
magana odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie,
zgodnie z wytycznymi zawartymi w Rozporzqdzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 mar-
ca 1999r. w sprawie warunkdéw technicznych jakim po-
winny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,

przy projektowaniu przejs¢ dla pieszych, z ktérych

czesto korzystaja dzieci nalezy przyjaé punkt obser- o , ) o _ Podstawa prawna
. kosci ku dzieck Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,
wacyjny na WySOKOSCI WZroku dziecka. jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z p6zn. zm. zat. nr2i 3)

Ochrona pieszych. Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego pkt. 7.3.2.
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3.2.1. WYMAGANIA

OSWIETLENIE

KIEDY STOSUJEMY

+ na wszystkich przejsciach dla pieszych oraz wich
najblizszym otoczeniu, na ulicach (PU) i (UU).

WYMAGANIA
+ kazde przejscie dla pieszych nalezy odpowiednio
os$wietli¢, zgodnie z norma PN-EN 13201:2007,

oswietlenie nalezy projektowac tak, by luminancja
postaci pieszego byta dodatnia wzgledem tta w od-

legtosci ok. 50 m za pieszym, s

 zaden z uczestnikdw ruchu nie moze by¢ os$lepiony
przez stosowane oSwietlenie,

+ oprocz oswietlenia liniowego, wzdtuz drogi, zaleca
sie stosowanie dodatkowych opraw oswietlenio-
wych, zainstalowanych przed przejsciem dla pie-
szych, od strony nadjezdzajacego pojazdu,

+ dodatkowe lampy zaleca sie sytuowac od strony
nadjezdzajacego pojazdu, w odlegtosci przed przej-
$ciem réwnej 0,5 - 1,0 (optymalnie 0,7) wysokosci
zawieszenia oprawy lampy,

+ zalecane s zrodta Swiatta w technologii LED,

+ przejscia dla pieszych w ramach jednego skrzyzo-
wania lub znajdujace sie blisko siebie na jednym
ciagu komunikacyjnym powinny by¢ oSwietlone
w jednolitym standardzie,

+ osSwietlenie powinno takze obejmowac strefy ocze-
kiwania na przejscie oraz azyle (zgodnie zwymoga-
mi widocznosci - patrz standard 3.2.1.2).

Podstawa prawna
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdéw technicznych,

jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm. )§ 109.
Ochrona pieszych. Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego pkt. 7.5.2.
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PRZEJSCIE PROSTE

KIEDY STOSUJEMY

+ nalezy unika¢w przypadku przebudowy istniejacego
lub projektowania nowego uktadu drogowego
bez innej formy zabezpieczenia pieszych,

+ dopuszczone przy potrzebie wskazywanej zgto-
szeniami uzytkownikéw i jednoczesnym braku wy-
stepowania czynnikéw powodujacych szczegélne
zagrozenie (np. ograniczonej widocznosci).

Podstawa prawna

WYMAGANIA ~ Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych,
L. . . jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.) §127

* przejscie wyznaczone prosto padle do osi JeZd ni Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602) Art. 2
tvik k . . . . Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
YyIKO 0Znakowaniem pionowym i poziomym. dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach

(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, zpdzn. zm.: zat. nr 1, pkt. 5.2.6, zat. nr 2, pkt. 4.2.1., pkt 7.8.
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PRZEJSCIE SKOSNE 3.2.2.2

KIEDY STOSUJEMY

« jak w przypadku przejscia prostego, gdy ciag pie-
szy przecina uko$nie ciagg ruchu kotowego i wyzna-
czenie przejscia prostego wydtuzy droge pieszego
lub zwiekszy gotowos¢ uzytkownikéw do przekra-
czania jezdni poza jego obszarem,

« zalecane tgczenie z urzadzeniami bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

WYMAGANIA

+ przejscie wyznaczone skos$nie do osi jezdni oznako-

waniem pionowym i poziomym, o ) , o _ Podstawa prawna
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,

« stosunek skosu do osi jezdni nie moze byc’ Wiekszy jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)
- Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych

niz 1:3. dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr220, poz. 2181, zpézn. zm.: zat. nr 1, pkt. 5.2.6, zat. nr 2, pkt. 4.2.1., pkt 7.8.
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PRZEJSCIE Z AZYLEM

KIEDY STOSUJEMY

» zalecane na jednojezdniowych, dwukierunkowych
ulicach (PU), jako podstawowa forma dla przejs¢,
zawsze wtedy, gdy istnieje mozliwos¢ wyksztatcenia
normatywnego azylu,

« zalecane przed przej$ciem przez torowisko,

+ dopuszcza sie stosowanie na przejsciach przez jezd-
nie wielopasowe (posiadajace wiecej niz jeden pas
w danym kierunku ruchu), wytacznie z innymi roz-
wigzaniami uspokajajacymi ruch.

WYMAGANIA

+ minimalna dtugos¢ azylu to 2 m,

« odcinki przejscia dla pieszych przez jezdnie moga
by¢ wyznaczone po linii prostej; ewentualne prze-
suniecie nalezy zaprojektowac tak, aby pieszy prze-
mieszczajacy sie takim przejSciem byt zwrécony
twarza w kierunku nadjezdzajacych pojazdéw (patrz
standard 3.2.2.9),

+ zaleca sie taczenie azyli z innymi rozwigzaniami
uspokajajgcymi ruch w obrebie przejscia dla pie-

Podstawa prawna

szych, tj. z wyniesieniem przejscia do poziomu Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
chodnika lub z zastosowaniem progéw zZwa lniaja)— Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)

L. Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych
cych przed przejsciem. dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzer bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, zpézn. zm.: zat. nr 1, pkt. 5.2.6, zat. nr 2, pkt. 4.2.1., pkt 7.8.
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3.2. PRZEJSCIA |

3.2.2. RODZAJE PRZEJSC DLA PIESZYCH

PRZEJSCIE WYNIESIONE

KIEDY STOSUJEMY

zalecane przy przebudowie istniejgcego lub projek-
towaniu nowych uktadéw drogowych,

na przejsciach przez wloty ulic podporzadkowanych
(zwtaszcza na granicy podstawowego i uzupetniaja-
cego uktadu komunikacyjnego),

przy obiektach szczegdlnych, zwtaszcza uczeszcza-
nych przez dzieci i osoby o ograniczonej sprawnosci
ruchowej, w przypadku gdy natezenie ruchu koto-
wego pozwala na stosowanie fizycznych elementow
uspokojenia ruchu,

gdy wynika to z indywidualnych wytycznych archi-
tektonicznych.

WYMAGANIA

zlokalizowane na ptaskim wyniesieniu (prég do wy-
sokosci kraweznika istniejgcego) lub na wyniesionej
tarczy skrzyzowania, pozwala na zachowanie cia-
gtosci chodnika przy przekraczaniu jezdni,

zalecany kat nachylenia najazdu to 1:20-1:10 (opty-
malnie 1:15),

zalecany kat nachylenia najazdu w przypadku pro-
wadzenia pojazdéw komunikacji zbiorowej to 1:15
lub najazd sinusoidalny,

zalecane r6znicowanie nawierzchni jezdni, najazdu
i przejscia, optymalnie z zastosowaniem typu, ro-
dzaju nawierzchni chodnika na przejsciu (jesli chod-
nik jest wykonany z ptyt, nalezy jednak zastosowac
zgodna materiatowo kostke); dla przejscia nalezy
zachowac niwelete chodnika.
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Podstawa prawna

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdéw technicznych,

Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych

dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, zpézn. zm.: zat. nr 1, pkt. 5.2.6, zat. nr 2, pkt. 4.2.1., pkt 7.8, pkt. 8.1,
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PRZEJSCIE Z WYSPOWYM 3.2.2.5 |
PROGIEM ZWALNIAJACYM

KIEDY STOSUJEMY

+ zalecane w miejscach niebezpiecznych, w ktérych
dochodzi do czestego przekraczania dozwolonej
predkosci, w szczeg6lnosci gdy: nie jest planowana
przebudowa uktadu drogowego, utatwiajaca wynie-
sienie przejscia, lub jego wyniesienie jest niemozli-
we z innych wzgledéw (np. przejscie przez torowisko
tramwajowe).

WYMAGANIA

+ progi wyspowe, azyle i spadki najazdu nalezy wy-
konywa¢, zgodnie ze standardami okre$lonymi
w rozdziale 4.3.1,

+ zaleca sie aby odlegtos¢ progu od przejscia dla pie-
szych wynosita 2 m lub 3 m w przypadku zastoso-
wania linii P-14.

Podstawa prawna
Ochrona pieszych. Podrecznik organizatoréw ruchu pieszego, pkt. 7.3.2, wraz z interpretacjq

- pismo Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju, Departament Transportu Drogowego, nr DTD.11.4401.186.2015.MW.3 z dn. 6 paZdziernika 2015r.
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PRZEJSCIE WYROZNIONE KOLOREM (3.2.2.6

KIEDY STOSUJEMY

+ na przejsciach przyszkolnych oraz w okolicy obiek-
tow, do ktorych uczeszczaja dzieci i osoby o ograni-
czonej sprawnosci ruchowej,

+ na przejéciach niebezpiecznych, gdzie wystepuje
ograniczona widocznos$¢ lub wysokie zagrozenie,
potwierdzone statystyka zdarzen drogowych, a jed-
noczesnie ze wzgledu na uwarunkowania terenowe
(np. torowisko, skrzyzowanie) lub prawne (np. droga
krajowa lub wojewddzka) trudne lub niemozliwe jest
wykonanie urzadzen fizycznego uspokojenia ruchu.

WYMAGANIA

+ przejscie typu zebra, proste lub sko$ne (patrz stan-
dardy 3.2.2.1i 3.2.2.2) do krawedzi jezdni, gdzie
oznakowanie poziome (linia P-10) uzupetnione
jest kolorem czerwonym z masy termoplastycznej
lub powigzanej ze soba kostki brukowej.

Fotografia

Wroctaw, ul. J. Pitsudskiego (fot. K. Kusowska)
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PRZEJSCIE Z PRZERWANIEM CIAGLOSCI
NAWIERZCHNI JEZDNI

EAMH : \\
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KIEDY STOSUJEMY

+ zalecane na odcinkach drég, gdzie natezenie ruchu
pieszego jest znacznie wieksze niz natezenie przeci-
najacego go ruchu kotowego (w tym na przecieciach
drég dla rowerow),

+ zalecane szczegblnie w obszarze centrum oraz
w obrebie weztéw przesiadkowych.

WYMAGANIA

+ na szerokosci przejscia zalecane jest zastosowanie
nawierzchni z kostki betonowej 20x10 cm, w kolorach

Fotografia
Czechy, Liberec (fot. T. Stefanicki)

. .. . . . Podstawa prawna
Jasnym i c[emnym’ utozonej W naprzemienne pasy, Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,
o szerokosci 0,5m, Zgod nie z oznakowaniem P-10 Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych
dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, zpdézn. zm.:zat nr 1, pkt. 5.2.6, zat. nr 2, pkt. 4.2.1., pkt 7.8.
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PRZEJSCIE ZINTEGROWANE Z PRZEJAZDEM
ROWEROWYM - ,TUKAN?”

KIEDY STOSUJEMY

+ na przejsciach taczacych drogi dla pieszych i rowe-
row (DPR),

« w przypadku, gdy w terenie brak miejsca na wyzna-
czenie osobnego przejscia dla pieszych i przejazdu
dla rowerzystow o parametrach normatywnych.

WYMAGANIA
« szerokos$c¢ catkowita minimum 4,3 m,

+ przejazd rowerowy szerokosci 1,8 m, wyznaczony
oznakowaniem poziomym P-11, potaczony z przej-
$ciem dla pieszych minimum 3 (2,5) m, wyznaczo-
nym oznakowaniem poziomym P-10, prostopadle
lub ukosnie do jezdni (skos maksymalnie 1:3),

+ oznakowanie pionowe - znak D-6b - jak w przypad-

ku przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzy-
stéw, wyznaczanych rownolegle.
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Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,

Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)
Rozporzqgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkdw technicznych

dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.:zat nr 1, pkt. 5.2.6, zat. nr 2, pkt. 4.2.1., pkt. 4.2.2., pkt 7.8.
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PRZEJSCIE LABIRYNTOWE EEEXE
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KIEDY STOSUJEMY \
+ zalecane w przypadku przejs¢ wyizolowanych (poza e
skrzyzowaniami), gdy przekraczane jest torowisko ""4{:_(
tramwajowe lub kolejowe. - _
~
Gy~ . )
WYMAGANIA - T~ e
« uktad przejs¢ nalezy wydzieli¢ barierkami, ustawio- ;9{
nymi naprzemiennie, w taki sposéb, aby umozliwi¢ ~
przejscie rowniez osobom o ograniczonej sprawno-
$ci ruchowej,
+ oileto mozliwe, przesuniecie nalezy zaprojektowac —_—
tak. aby pi bvt ; t ki Podstawa prawna
aK, aby pieszy byt zawsze zwrocony twarzg w Kie- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdéw technicznych,
runku nadjejdiajqcego pojazdu poruszajacego sie jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z p6zn. zm.)
e . Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych
ponaj bllzszym pasie lub torze. dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, zpézn. zm.:zat nr 1, pkt. 5.2.6, zat. nr 2, pkt. 4.2.1., pkt 7.8..
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PRZEJSCIE Z ZAWEZONYM PRZEKROJEM (3.2.2.10]

JEZDNI

KIEDY STOSUJEMY

Przejscia dla pieszych z zawezonym przekrojem jezdni

zaleca sie stosowac:

+ w przypadku przebudowy istniejacych uktadow
drogowych,

+ naodcinkach drég wielojezdniowych, ktére utraci-
ty znaczenie komunikacyjne przy zawezaniu paséw
ruchu lub przy ich likwidacji,

+ na skrzyzowaniach, na przewymiarowanych wlo-
tach drog (zawezenie wlotu, tzw. uszy myszki miki
- patrz rozdziat 4.3.2.)

WYMAGANIA

+ przejscie nalezy wyznacza¢ prostopadle do osi
jezdni,

+ dtugosc przejscia (szerokos$¢ jezdni) nalezy projekto-
wac indywidualnie, wedtug minimalnych szerokosci
wymaganych przepisami oraz wymogami przejezd-
nosci dla pojazdow miarodajnych.
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Podstawa prawna

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdéw technicznych,

Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych

dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.:zat nr 1, pkt. 5.2.6, zat. nr 2, pkt. 4.2.1., pkt 7.8
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PRZEJSCIE Z SYGNALIZACJA SWIETLNA (3.2.2.11]

KIEDY STOSUJEMY

+ zalecane tylko, gdy inne formy zabezpieczenia
nie sa w stanie zapewni¢ satysfakcjonujacego po-
ziomu bezpieczenstwa,

+ dopuszczalne na skrzyzowaniach innych niz z ulica-
mi wielojezdniowymi,

+ dopuszczalne na przejsciach przez jezdnie wezsze

niz 7m (patrz: standard 3.3.1.). Fotografia

Wroctaw, ul. Swidnicka (fot. K. Kusowska)

Podstawa prawna

WYMAGANIA Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,

. zgod nie z Wytycznymi okreglonymi w standardach jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)

. .. . Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych
sygnalizacji (patrz rozdziat 3.3.)

dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzqdzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.:zat nr 1, pkt. 5.2.6, zat. nr 2, pkt. 4.2.1., pkt. 4.3. pkt 7.8
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SUGEROWANE MIEJSCA EEERT]

KIEDY STOSUJEMY

na ulicach (PU), w miejscach przeciecia z ciggami
pieszymi o niewielkim znaczeniu i matym nate-
zeniu ruchu pieszego oraz gdy jezdnia obejmuje
nie wiecej niz dwa pasy ruchu kotowego (nie wlicza
sie wydzielonego pasa transportu zbiorowego (TZ)),

na skrzyzowaniach drog (UU) (strefy uspokojonego
ruchu).

WYMAGANIA

miejsce sugerowanego przekroczenia jezdni wyzna-
czone na sposéb drogowy (obnizenie kraweznikow,
zapewnienie dobrej widoczno$ci - patrz standardy
2.4.3.1i3.2.1.2), bez oznakowania pionowego i po-
ziomego, z prawidtowo oSwietlonym azylem, jesli
wystepuje.

Fotografia Podstawa prawna
Wroctaw, ul. Podwale (fot. K. Kusowska) Ochrona pieszych. Podrecznik organizatoréw ruchu pieszego. pkt. 7.2.3.
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW 3.2. PRZEJSCIA

Przejscie dla pieszych powinno przede wszystkim
umozliwiac przekroczenie jezdni w danym miejscu
w sposéb bezpieczny i komfortowy, rowniez osobom
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej. Na wielu wy-
znaczonych przejsciach dla pieszych wroctawskich
osiedli, w strefach ruchu uspokojonego, przejscia
dla pieszych wygladaja podobnie jak przedstawione
na zdjeciu.

Juz na etapie projektu nalezy pomyslec o koniecz-
nosci przebudowy nawierzchni w obrebie przejscia
dla pieszych, o zastosowaniu ptytek stop, obnizeniu
kraweznika, opcjonalnie o wprowadzeniu innych urza-
dzen, utatwiajacych przejscie na druga strone ulicy.
Wprowadzenie jedynie oznakowan poziomych i pio-
nowych nie jest wystarczajace.

Fotografia

Wroctaw, ul. Ractawicka (fot. F. Matusiak)
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PRZYKtEADY
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WEWIHrInG diagunalnu

W miejscach o duzym natezeniu ruchu pieszego,
zwtaszcza na obszarach centrum i zabudowy $réd-
miejskiej, zaleca sie wprowadzanie nietypowych roz-
wigzan lokalizacji i geometrii przejs¢ dla pieszych,
usprawniajacych ruch:

« wytyczenie dodatkowych przej$¢ pod nadzorem sy-
gnalizacji wewnatrz skrzyzowania, na przedtuzeniu
pasow rozdziatu - tzw. przejscia wewnetrzne (rys. 1),

« wytyczenie przej$¢ po przekatnej skrzyzowania,
z zastosowaniem odrebnej fazy ruchu (bez ruchu
pojazddw - tzw. przejscia diagonalne (rys. 2).

Kruszyna M., (2010) Dodatkowe przejscia przez jezdnie jako rozwigzanie poprawiajgce
warunki ruchu pieszych na skrzyzowaniu, Transport Miejski i Regionalny nr 11.
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW

3.3. SYGNALIZACJA

Za sygnalizacje uznaje sie sygnaty Swietlne nada-
wane przez sygnalizatory oraz sygnaty dzwiekowe
i wibracyjne wysytane przez urzadzenia umieszczone
na drodze.

Z uwagi na postulat separacji ruchu pieszych od ru-
chu pojazdéw i przeznaczania znacznych przestrzeni
miejskich przede wszystkim dla pieszych (z dopusz-
czeniem wolno poruszajacych sie pojazdow), stoso-
wanie sygnalizacji regulujacej ruch pieszych powinno
by¢ minimalizowane i stosowane w wyjatkowych sy-
tuacjach.

Ze wzgleddw bezpieczenstwa sygnalizacje zaktada sie

tam, gdzie ruch pieszych ma stycznosc¢ z intensywnym _ e . & _ oy

ruchem pojazdéw (o duzych natezeniach i predko- 2 o T e = o

$ciach), co zwigzane jest m.in. z przekraczaniem duzej

liczby paséw ruchu. Fotografia
Wroctaw, ul. Traugutta (fot. K. Cebrat)
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3.3. SYGNALIZACJA | spis zawartosci

3.3.1. SYGNALIZACJA NA PRZEJSCIACH 3.3.2. CZASY OCZEKIWANIA 1 CZASY OTWARCIA 3.3.3.WYTYCZNE DO USTAWIEN STREFOWYCH
czasy oczekiwania Dworzec Gtéwny
czasy otwarcia strefy z okresowym wzmozonym ruchem pieszym

dodatkowe otwarcia

wzbudzanie przyciskiem

LT TR TR TE T AT TY

.

(fotografie K. Cebrat)
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SYGNALIZACJA NA PRZEJSCIACH

Stosowanie sygnalizacji regulujacej ruch pieszych
powinno by¢ minimalizowane i stosowane w wyjat-
kowych sytuacjach.

+ nie nalezy stosowac, jezeli satysfakcjonujacy po-
ziom bezpieczenstwa pieszych mozna uzyskac sto-
sujac rozwigzania opisane w standardach 3.2.2.3
-3.2.2.10.

+ na przejsciach przez ulice jednojezdniowe o sze-
rokos$ci ponizej 7 m, oraz na skrzyzowaniach,
na ktérych wszystkie krzyzujace sie ulice spetniaja
ten warunek, stosowanie sygnalizacji jest dopusz-
czalne, o ile analizy wykazuja, ze inne rozwiagzania
poprawiajace poziom bezpieczenstwa pieszych
nie spetnig swojego zadania,

+ nie nalezy projektowac sygnalizacji w (UU) (wytacz-
nie w (PU) lub na styku uktadéw),

+ dopuszcza sie projektowanie sygnalizacji przy
przej$ciach przez torowiska i wydzielone jezdnie
autobusowe; jesli istnieje koniecznos¢ stosowania
sygnalizacji na takim przejsciu (na przyktad jest to
przejscie w ramach ciggu przejsé na skrzyzowaniu),
zaleca sie stosowanie sygnalizacji wzbudzanej przez
pojazd transportu zbiorowego: nadawanie sygnatu
zielonego dla pieszych zawsze gdy nie nadjezdza
pojazd oraz generowanie sygnatu czerwonego dla
pieszych w momencie gdy pojazd zbliza sie do przej-
Scia,

+ zaleca sie stosowanie programéw uwzgledniajacych
poprawe warunkoéw oczekiwania i otwarcia dla pie-
szych w godzinach pozaszczytowych dla ruchu ko-
towego (przyjmowac wyzsze parametry swobody
ruchu pieszego, gdy tylko pozwalaja na to natezenia
ruchu kotowego).

:_..

ﬁ ?h .;‘,

Fotografia

Wroctaw, skrzyzowanie ulic Pitsudzkiego i Peronowej (fot. K. Cebrat)
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CZASY OCZEKIWANIA

Piesi sa grupa uzytkownikéw o najnizszej tolerancji
dla dtugiego czasu oczekiwania na sygnat zielony,
dlatego zaleca sie minimalizowanie dtugosci sygnatu
czerwonego w szczeg6lnosci dla przejs¢ stanowigcych
dojscia do przystankow transportu zbiorowego.

w obszarze centrum, gdzie (zgodnie z polityka mo-
bilnosci) ustalony jest priorytet pieszych, nalezy-
okresli¢ krétszy dopuszczalny maksymalny czas
oczekiwania - 85 s, przy czym zalecany maksymalny
czas oczekiwaniato 70 s,

w pozostatych obszarach maksymalny czas oczekiwa-
nia okreslono na 100 s a zalecany maksymalny 80's,

przy dzielonych przejsciach dla pieszych zaleca sie
stosowanie obustronnej lub co najmniej jednostron-
nej koordynacji otwar,

w obszarze centrum, w przypadku przejs¢ dzielo-
nych, w ktérych nie zapewniono koordynacji, ocze-
kiwanie na azylach wewnetrznych nie powinno
przekraczac 30 s, a poza tym obszarem - 45 s,

+ na przejsciach poza skrzyzowaniami, przy zastoso-

waniu przycisku detekcji (wzbudzajacego) - maksy-
malnie: 40 s, zalecany: mozliwie szybko po aktywacji
przycisku, z uwzglednieniem czasu sygnatu z6ttego
i czasu ewakuacji ruchu kotowego, ewentualnie z za-
bezpieczeniem minimalnego czasu otwarcia ruchu
kotowego (np. 20 s),

w przypadku przej$¢ dla pieszych z otwarciem ko-
lizyjnym ze strumieniem wjezdzajacym na skrzyzo-
wanie (sterowanym sygnalizatorem ogoélnym S-1
lub sygnalizatorem S-2 z sygnatem dopuszczajacym
skrecanie w kierunku wskazanym strzatka), sygnat
dopuszczajacy dla pojazdéw moze by¢ przyznany
dopiero w takim momencie, aby pojazd nie miat
mozliwosci dojazdu do przejscia dla pieszych wcze-
$niej niz piesi wkrocza na przejscie.

Czas oczekiwania mozna skrocic:

« wydtuzajac otwarcie,

« wprowadzajac wielokrotne otwarcia w cyklu,

+ wprowadzajac dodatkowe otwarcia wzbudzane de-

tekcja,

« skracajac dtugos¢ cyklu, z zastrzezeniem,

ze wartosci te wprowadzane sa dla danego ciagu
lub strefy; stosowanie roznych dtugosci cyklow
na sasiadujacych z sobg skrzyzowaniach uniemoz-
liwia ich koordynacje.

Fotografia

Wroctaw, ul. Teatralna (fot. K. Cebrat)
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3.3. SYGNALIZACJA

Przez czas otwarcia rozumie sie taczny czas wyswie-
tlania sygnatu zielonego i zielonego migajacego.

zaleca sie stosowanie czaséw otwaré, pozwalaja-
cych na przekroczenie danego przejscia z predko-
$cig 1,2 m/s; w szczegdblnosci zalecenie to dotyczy
programdw funkcjonujacych poza szczytami komu-
nikacyjnymi oraz wszystkich programéw w obszarze
centrum,

w godzinach szczytow komunikacyjnych transpor-
tu kotowego, poza obszarem centrum, dopusz-
cza sie stosowanie czasow otwaré wtasciwych
dla przekraczania dtugosci przejscia z predkoscia
1,4 m/s; przy szczegblnie skomplikowanych ukta-
dach komunikacyjnych (duza liczba relacji ko-
niecznych do obstuzenia w cyklu) i przy duzych
natezeniach ruchu, dopuszcza sie stosowanie
otwarc dla 75% tego czasu,

na przejsciach dla pieszych uzytkowanych szczegél-
nie czesto przez osoby o ograniczonej sprawnosci
ruchowej zaleca sie stosowanie dtugosci otwar¢
witasciwych dla predkosci przekraczania 1 m/s.

W miare wzrostu znaczenia ruchu pieszych w danej
strefie (czesci miasta) konieczne jest stosowanie roz-
wigzan o wiekszej preferencji dla tej grupy uzytkow-
nikéw.

Tabela 3.3.2.2. Zalecane dtugosci cykli i czasy oczekiwania

programdw sygnalizacji.

doraznie 80s,
docelowo 60 s

80

doraznie 80,
docelowo 60's

80

90

80

65-45

65

65-45

65

75

65

W szczegblnosci zalecane sa:
« minimalizacja dtugosci cyklu (doraznie do 80 s,

a docelowo do 60 s lub wprowadzenie sterowania
grupami i strategii acyklicznych)) i tym samym skra-
canie dtugosci czasu oczekiwania na sygnat zielony
(75>65>455),

w przypadku przej$é na wyspe tréjkatna; jezeli
nie da sie takiej wyspy wyeliminowa¢ (kolizja z
prawoskretna relacja kotowa), zastosowac ciagty
sygnat zielony dla pieszych oraz sygnat czerwony,
potaczony z zielong strzatka - dla pojazdéw,
powigzanie otwarcia dla pieszych (dodatkowe lub
wczesniejsze otwarcie), z faktem dojazdu pojazdu
transportu zbiorowego na przystanek,

stosowanie wiekszej liczby przej$¢ na skrzyzowa-
niach nadzorowanych sygnalizacjg (w tym obustron-
ne dojscia do przystankoéw), ale z uwarunkowaniami
jak wyzej (patrz rozdziaty 3.1. oraz 3.2.),

skrécenie dtugosci cyklu w centrum; wymaga
to jednak modernizacji systemu sterowania ruchem
tramwajow i przed wykonaniem takiej inwestycji nie
jest celowe skracanie dtugosci cyklu ponizej 90 s;
zatem powyzsza rekomendacje nalezy traktowac
jako zalecenie do wdrozenia w przysztosci,

w sygnalizacjach o sterowaniu grupowym (lub wzbu-
dzanych), dopuszczenie realizacji sygnatu otwarcia
dla pieszych nawet w sytuacji kolizyjnych zgtoszen
pojazdow (wtedy pojazdy nie otrzymuja sygnatu zie-
lonego); co oznacza rezygnacje z uruchamiania sy-
gnatu zielonego na przejsciu dla pieszych wytacznie
w sytuacji braku kolizyjnej relacji kotowe;j.
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DODATKOWE OTWARCIA

Na znajdujacych sie poza skrzyzowaniem przejsciach
dla pieszych, objetych nadzorem sygnalizacji i pro-
wadzacych do peronéw przystankowych, zaleca sie
stosowanie programéw przyznajacych dodatkowe
otwarcia, skorelowane z detekcja wjazdu i oczekiwa-
niem na przystanku pojazdéw transportu zbiorowego.

+ w przypadku wprowadzania wielokrotnych otwar¢
w cyklu, mozliwe jest stosowanie krétszych niz
zalecane czaséw otwar¢, jednak nie krotszych niz
8s (4 s-statyi4s-migajacy zielony), przy czym
dla kazdego otwarcia konieczne jest uwzglednienie
wymaganego przepisami czasu ewakuacji (miedzy- -
zielonego). Fotografia

Wroctaw, ul. Pitsudskiego (fot. K. Cebrat)
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3.3.2. CZAS OCZEKIWANIA I CZASY OTWARCIA

WZBUDZANIE PRZYCISKIEM

KIEDY STOSUJEMY

Wzbudzanie reczne dopuszcza sie:

+ na przej$ciach w ciggach pieszych o niewielkim zna-
czeniu (zwtaszcza wyizolowanych - poza skrzyzowa-
niami), przez jezdnie (PU),

+ na przejsciach dla pieszych prowadzacych do przy-
stankéw komunikacji zbiorowej, w przypadku gdy
mozliwe jest skoordynowanie otwarcia grupy pie-
szej z detekcjg wjazdu pojazdu na przystanek,

« winnych przypadkach (np. strefach przyszkolnych),
jesli detekcja prowadzi do poprawienia warunkoéw
ruchu pieszego (np. umozliwia dodatkowe otwar-
cia).

Wzbudzania recznego sygnalizacji nie nalezy stoso-

wad:

» w obszarach srodmiejskich o duzym udziale ruchu
pieszego,

+ W obszarze skrzyzowan.

Zalecane jest stosowanie sygnalizacji Swietlnej bez

wzbudzania oraz stosowanie sygnalizacji wyposazo-
nej w automatyczng detekcje pieszych.

WYMAGANIA

« w przypadku stosowania systemu wzbudzania, pie-
szy powinien zosta¢ poinformowany o tym, ze jego
zgtoszenie zostato zarejestrowane (np. poprzez pod-
Swietlenie przycisku i sygnat dzwiekowy),

« przyciski detekcji nalezy obowiazkowo pro-
jektowaé¢ po lewej stronie osoby czekajacej
na przejscie (zaleca sie po obu stronach przejscia,
maksymalnie 30 cm od niego),

+ przycisk uruchamiajacy sygnalizacje powinien
by¢ umieszczony na wysokosci 1,2-1,35 m; a jesli
umieszczony jest na osobnym stupku, to stupek nie
powinien by¢ nizszy niz 1,5 m,

» w przypadku projektowania nowej sygnalizacji, zale-
ca sie stosowanie podwojnych przyciskéw detekcji,
tj. zosobnym przyciskiem przeznaczonym dla os6b
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej (najczesciej
umieszczane w dolnej czesci skrzynki przycisku);
po jego aktywacji, zaleca sie stosowanie dtuzszego
czasu otwarcia (dla predkosci przekraczania 1 m/s),

+ zalecane jest wytaczanie sygnalizacji w godzinach
nocnych, na wniosek uzytkownikéw,

« zalecane jest, a w przypadku programoéw pozasz-
czytowych - obowiazkowe, stosowanie ustawien
mozliwie szybkiego otwarcia przejscia po wzbu-
dzeniu, z czasem oczekiwania nie dtuzszym niz 20 s.

Fotografia

Wroctaw, ul. Z. Krairiskiego (fot. K. Cebrat)

Podstawa prawna

Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
iAdministracji z dnia 31 lipca 2002 r., w sprawie znakéw

i sygnatéw drogowych §113, zatqcznik nr 3 Rozporzqdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie

szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzqdzeni bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw

ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, zpézn. zm.:zat nr 1,
pkt. 5.2.18, zat. nr 2, pkt 5.2.9.2
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3.3.3. WYTYCZNE DO USTAWIEN STREFOWYCH

STREFA DWORCA GEOWNEGO EEEEN

Ze wzgledu na wzmozony ruch pieszych w strefie
dworca gtownego nalezy stosowacd nastepujace stan-
dardy:

minimalizacja dtugosci cyklu (doraznie do 80 s,
docelowo do 60 s),

detekcja i przyspieszanie realizacji otwar¢ dla po-
jazdow transportu zbiorowego, z jednoczesnymi
otwarciami przej$¢ dla pieszych, prowadzacych
na przystanki i pomiedzy przystankami (w momen-
cie dojazdu pojazdu),

dopuszczenie wielokrotnego otwarcia w trakcie cy-
klu, docelowe wprowadzenie sterowania acyklicz-
nego (realizacja otwar¢ stosownie do zgtoszen,
z uwzglednieniem priorytetéw dla transportu pu-
blicznego oraz optymalizacji ruchu tych pojazdéw),
wykluczenie przyciskow dla pieszych,
optymalizacja tras ruchu pieszego (uproszczenie
przebiegu, brak barier) oraz obustronne dostepno-
$ci przystankéw,

zalecane jest wydtuzanie sygnatéw zielonych,
stosownie do stwierdzonego zwiekszonego zapo-
trzebowania (detekcja zdalna, np. video) oraz wy-
Swietlanie informacji o czasie pozostatym do korica
sygnatow (czerwone, zielone),

zaleca sie, aby program sygnalizacyjny preferowat
ruch pieszy, wykorzystujac réznice w czasie trwania
szczytéw ruchu pieszego i kotowego.

Powyzsze standardy obowigzujgce sg rowniez
dla innych waznych weztéw w transporcie publicz-
nym: pl. Powstancow Wielkopolskich, rondo Reagana,
pl. Jana Pawta Il, pl. Dominikanski i inne. W przypadku
wymienionych weztéw zaleca sie rezygnacje z przejs¢
podziemnych jako wytacznej mozliwosci dojscia.

Fotografia
Wroctaw, ul. H. Kottgtaja (fot. K. Cebrat)

STANDARDY INFRASTRUKTURY PIESZEJ

149 WROCEAW | 2017



Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW | 3.3. SYGNALIZACJA | 3.3.3. WYTYCZNE DO USTAWIEN STREFOWYCH

STREFY Z OKRESOWYM (3.3.3.2 |
WZMOZONYM RUCHEM PIESZYM

. e nd HE

Vo

KIEDY STOSUJEMY

Strefy obiektéw i obszarow, na ktorych organizowane
sa imprezy masowe lub aktywnosci powodujace re-
gularne (state pory doby, tygodnia, roku) zwiekszone
natezenie ruchu pieszego (np. Jarmark Bozonarodze-
niowy, Narodowe Forum Muzyki, ogréd zoologiczny,
Stadion Olimpijski, Stadion Wroctaw, targowisko przy
ul. Krzywoustego ).

WYMAGANIA

Nalezy:

+ okresli¢ czas regularnego zwiekszonego ruchu
pieszego specyficznych dla danego generatora,
w szczegdblnosci wystepujacych poza typowymi go-
dzinami szczytow komunikacyjnych (np. weekendy,
wakacje, wieczory),

+ opracowa¢ dedykowany program sygnalizacyjny
funkcjonujacy regularnie (np. dla ogrodu zoolo-
gicznego - w weekendy w okresie wakacyjnym) lub
w czasie duzych imprez, specyficznych dla dane-
go obiektu (np. mecze, koncerty), uruchamianych
na wniosek organizatoréw lub Miejskiej Komisji Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego,

Zaleca sie uwzglednienie nastepujacych regut progra-

mu sygnalizacyjnego:

+ minimalizacje dtugosci cyklu lub wprowadzenie wie-
lokrotnych otwar¢ grup pieszych,

+ rezygnacje z detekcji grup pieszych (przyciski),
» zwiekszenie priorytetu transportu publicznego,

+ zwiekszenie priorytetu kotowych relacji podporzad-
kowanych, zwigzanych z danym generatorem ruchu e
(np. wyjazdy z parkingéw). Fotografia

Wroctaw, skrzyzowanie ulic B. Krzywoustego i A. Briicknera (fot. K. Cebrat)
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW | 3.3. SYGNALIZACJA | 3.3.3. WYTYCZNE DO USTAWIEN STREFOWYCH

STREFY Z OKRESOWYM
WZMOZONYM RUCHEM PIESZYM

Zaleca sie opracowanie wytycznych do tymczasowej
organizacji ruchu przewidujacej uproszczenie tras ru-
chu pieszego, likwidacje barier, nadzor stuzb porzad-
kowych nad bezpieczefAstwem ruchu, zwiekszenie
liczby przejs¢ dla pieszych, dopuszczenie poruszania
sie pieszych jezdnia przy ewentualnym zamknieciu -
czesci drog dla ruchu kotowego. Fotografia

Wroctaw, ul. Krupnicza (fot. K. Cebrat)
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3.4.

PIESI WSROD POJAZDOW

PRACE BUDOWLANE

CHWILOWO NIE UTRUDNIAMY



Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW

3.4. PRACE BUDOWLANE

Statym elementem krajobrazu miejskiego sa budo-
wy i remonty infrastruktury drogowej oraz obiektéw
do niej przylegajacych. Utrudnienia wywotane prowa-
dzeniem remontéw i budéw, powinny by¢ rozktadane
pomiedzy wszystkich uczestnikdédw ruchu miejskiego.
Piesi sg jego istotnym elementem, zwtaszcza obsza-
rze centrum i zabudowy $rodmiejskiej, dlatego nalezy
z uwaga podchodzi¢ do organizacji ruchu zastepczego
dla pieszych. Najistotniejsza kwestia jest zapewnienie
bezpiecznego przejscia wszystkim pieszym, niezalez-
nie od stopnia ich sprawnosci.

Fotografia
(fot. t. Tyrka)
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW

3.4. PRACE BUDOWLANE | spis zawartosci

3.4.1. OZNAKOWANIE ROBOT 3.4.2. ZASTEPCZA ORGANIZACJA RUCHU

wyznaczanie tras ruchu

problemy terenowe

zabezpieczanie robot

(fot. t. Tyrka)
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW | 3.4. PRACE BUDOWLANE

OZNAKOWANIE ROBOT (341

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi ulicy.

WYMAGANIA

Kazde zwezenie szerokosci ciggu pieszego odgra-
dza sie biato-czerwonymi barierami typu U-20.
Nalezy unikaé catkowitego zamykania przejscia jed-
na strong ulicy. Jesli, z przyczyn funkcjonalnych
lub ze wzgledu na bezpieczestwo pieszych, zamknie-
cie jest konieczne, droge obejscia nalezy oznaczy¢
z6ttymi tablicami typu T-5. Tablice nalezy ustawiaé
przy przejsciach dla pieszych. Jesli warunki ruchowe
na to pozwalaja, zaleca sie wyznaczanie dodatko-
wych, tymczasowych przejs¢ dla pieszych, skracaja-
cych droge obejscia zamknietego odcinka chodnika.

Zaleca sie stosowanie dodatkowych tablic informu-
jacych pieszych o utrudnieniach i podpowiadajacych
optymalna trase obejscia utrudnienia czy wskazujace
nowa trase dojscia do celu.

B-41

dI::iF::z?j:iq tab . 5b
U-20c

Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r., w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW | 3.4. PRACE BUDOWLANE

3.4.2. ZASTEPCZA ORGANIZACJA RUCHU

WYZNACZANIE TRAS RUCHU

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi ulicy.

WYMAGANIA

» prowadzac tymczasowe ciagi piesze, nalezy zapew-
ni¢ ich minimalna, efektywna szerokos$¢ - 1,5 m;
dopuszczalne sg miejscowe zwezenia do minimum
1,25 m; jesli cigg przylega do pasa ruchu kotowego,
jego szerokos¢ nalezy zwiekszy¢ o 0,5 m; poszerze-
nie nie jest konieczne, gdy miedzy ciagiem a jezd-
nig umieszczona jest stata lub tymczasowa bariera
energochtonna,

+ na chodnikach o duzym natezeniu ruchu pieszego,
np. w poblizu generatoréw ruchu pieszego, zaleca
sie wyznaczanie tymczasowych ciggoéw, o szero-
kosci odpowiadajacej nieczynnej szerokosci pasa
ruchu pieszego,

+ aby zapewni¢ niezbedng szeroko$¢ tymczasowe-
g0 pasa pieszego, zalecane jest czasowe zwezanie
lub likwidacja innych pasow funkcjonalnych ulicy;
w pierwszej kolejnosci powinny to byé: pas funkcji
niekomunikacyjnych (NK) oraz pas postoju pojaz-
déw (P), w dalszej kolejnosci: zwezenie paséw ruchu
kotowego (RK) do minimalnych szerokosci dopusz-
czanych przepisami; dopuszcza sie ograniczanie lub
likwidowanie drogi dla roweréw (DDR), oraz wyzna-
czanie (DPR),

« dopuszcza sie przenoszenie ruchu na przeciwng
strone jezdni.
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW | 3.4. PRACE BUDOWLANE

| 3.4.2. ZASTEPCZA ORGANIZACJA RUCHU

WYZNACZANIE TRAS RUCHU

PRZYKEADY

Dla potrzeb organizacji placu budowy biurowca
na rogu ul. Wielkiej i Powstancéw Slaskich, zajety
zostat chodnik przy ul. Wielkiej. Aby poprowadzi¢,
pas ruchu pieszego, zamknieto jeden z dwéch paséw
ruchu na jezdni.

Podczas budowy nowego budynku przy ul. Szczyt-
nickiej, ze wzgledu na bardzo ograniczong prze-
strzen placu budowy, konieczne byto zamkniecie
catej szerokosci chodnika. W celu utrzymania
ruchu pieszego, zwezono pasy ruchu kotowego
do szerokosci minimalnych i wydzielono z jezdni ciag
pieszy.

Przy wygradzaniu tymczasowych ciggdw pieszych na-
lezy pamietac, aby zadne elementy nie ograniczaty ich
minimalnych szerokosci. Dotyczy to zwtaszcza wysta-
jacych podstaw barier i ptotéw. Problem widoczny jest
na obu zdjeciach.

Fotografia

Wroctaw, ul. Wielka i Szczytnicka (fot. £. Tyrka)
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW | 3.4. PRACE BUDOWLANE | 3.4.2. ZASTEPCZA ORGANIZACJA RUCHU

PROBLEMY TERENOWE

WYMAGANIA

Nawierzchnie:

« tymczasowe ciagi piesze, lokalizowane w strefach
o duzym natezeniu ruchu pieszego, nalezy wyko-
nywac z kostki betonowej, betonu lub betonu as-
faltowego,

+ ciagi piesze, lokalizowane poza obszarami o inten-
sywnym ruchu pieszym, powinny by¢ utwardzone
przynajmniej warstwa kruszywa o ciggtym uziarnie-
niu (o frakcji zaczynajacej sie od 0, np. 0/31,5).

Odprowadzenie wody:

» nawierzchnia ciggu pieszego musi by¢ rbwna oraz
ma posiadac spadek poprzeczny, zapewniajacy od-
prowadzenie wody opadowej,

+ Ciagi piesze, prowadzone poza utwardzonym te- . - ' rm e - ;= #'_'.: Ey [Lin- % mmyy W
renem, nalezy wynie$¢ ponad przylegajacy teren, = A e G 3 Rl - ﬁ' i;l‘a-i“-uh"_
na ktéry moze by¢ odprowadzona woda. i . | ; - -

Przekraczanie wysokich kraweznikow:

+ Ciagi piesze, uzytkowane dtuzej niz 6 miesiecy, na-
lezy wyposazy¢ w kraweznik obnizony na dtugosci
min 1,5 m (zalecane dla pozostatych),

+ ciagi piesze, uzytkowane krécej niz 6 miesiecy, na-
lezy wykonac z nadlewka z betonu lub betonu as-
faltowego, z zapewnieniem sptywu wody wzdtuz
kraweznika. Fotografie

Wroctaw, ul. Zmigrodzka - tymczasowe ciggi piesze przy budowie (fot. . Tyrka)
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Rozdziat 3. PIESI WSROD POJAZDOW | 3.4. PRACE BUDOWLANE

| 3.4.2. ZASTEPCZA ORGANIZACJA RUCHU

ZABEZPIECZENIE ROBOT

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi ulicy.

WYMAGANIA

ciaggi piesze tymczasowe i state, przebiegajace
wzdtuz ogrodzen placéw budéw i znajdujace sie
w strefie niebezpiecznej, obowigzkowo nalezy
zabezpiecza¢ tymczasowym zadaszeniem, chro-
niagcym przed elementami, ktére moga upasc
na chodnik, podczas prowadzenia prac na wysoko-
$ci. Ochrone przed upadajacymi elementami zapew-
niaja réwniez siatki montowane do budynkéw,

prace budowlane, prowadzone w strefie ruchu pie-
szych, powinny by¢ wygrodzone ciggtymi barierami
lub ogrodzeniami, z mozliwo$cia zidentyfikowania
przez osoby niewidome i niedowidzace,

bariery wygradzajace roboty, powinny mie¢ wyso-
kos$¢ miedzy 0,75 a 0,95 m,

wykopy gtebsze niz 1 m, nalezy otacza¢ ciggtymi
wygrodzeniami z siatki lub petnymi, o wysokosci
przynajmniej 1 m,

w przypadku prowadzenia prac uciazliwych (zapy-
lenie, opitki, odtamki), ciag pieszy nalezy wydzieli¢
ogrodzeniem petnym, w pozostatych przypadkach
zaleca sie ogrodzenia azurowe,

dolna krawedZ wygrodzenia petnego, powinna
znajdowac sie nie wyzej niz 0,1 m nad powierzchnia
terenu.

Fotografie
Wroctaw, ul. Szewska i Otawska (fot. t. Tyrka)
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4.1.

POJAZDY WSROD PIESZYCH

STREFY USPOKOJONEGO
RUCHU

PIERWSZENSTWO MA PIESZY



Rozdziat 4.

Strefa uspokojonego ruchu to obszar miasta,
w ktorym zastosowano rozwigzania o charakterze
organizacyjnym, budowlanym i prawnym, zwieksza-
jace bezpieczenstwo i komfort wszystkich uczestni-
kow ruchu, zwtaszcza pieszych. Gtownym jej celem
jest uporzadkowanie i dostosowanie komunika-
cyjnego sposobu obstugi danego obszaru miasta,
np. osiedla mieszkalnego, do jego podstawowych
funkcji oraz charakteru uzytkowego, kulturowego
i ekologicznego.

W przeciwienstwie do odcinkowej regulacji pred-
kosci, strefy uspokojonego ruchu wprowadza sie
na wiekszych obszarach, obejmujacych kilka ulic,
czy cate zespoty zabudowy. Nalezy stosowac je tam,
gdzie funkcjonuja rézne Srodki transportu, przy jed-
noczesnym bardzo duzym natezeniu ruchu pieszego.
W zwigzku z duzg liczba potencjalnych punktow kolizji
z pieszymi, kierowcy pojazdow mechanicznych powin-
ni dosta¢ wyrazny sygnat, ze znajduja sie w obszarze,
w ktérym priorytet ma pieszy.

Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw

technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. zdnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.), §127.
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602), Art. 2.

Rozporzqgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzqdzer bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, zpdzn. zm.: zat. nr 1, pkt. 5.2.6, zat. nr 2, pkt. 4.2.1., pkt 7.8. zat. nr 3, pkt. 8.1, 8.2.

STANDARDY INFRASTRUKTURY PIESZEJ

161 WROCEAW | 2017



Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH

4.1. STREFY USPOKOJONEGO RUCHU | spis zawartosci

4.1.1. STREFY USPOKOJONEGO RUCHU 4.1.2. POROWNANIE 4.1.3. PRZYKEADY

strefa tempo 30

strefa zamieszkania

strefa wytaczenia ruchu samochodowego

(fot. K. Kusowska, S. Domariska)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4.1. STREFY USPOKOJONEGO RUCHU

KIEDY STOSUJEMY
+ naobszarach, gdzie ruch samochodowy regularnie
przeplata sie z ruchem pieszym i rowerowym,

+ podstawowa forma organizacji ruchu na ulicach
(UU).

WYMAGANIA
+ wjazd do strefy nalezy oznaczy¢ znakiem pionowym
B-43, z zalecanym uzupetnieniem piktogramem
na jezdni o tym samym oznaczeniu. f
+ wyjazd ze strefy nalezy oznaczyc¢ znakiem piono- /!
wym B-44,
+ zalecane stosowanie tzw. bram wjazdowych, np.
poprzez wyniesienie przejscia (i przejazdu rowero-
wego) przez wlot ulicy podporzadkowanej rozpo-
czynajacej strefe tempo 30 (patrz standard 3.2.2.4) /
lub zawezenie wlotu (patrz standard 4.3.2.1),

« wewnatrz strefy tempo 30 nalezy stosowac skrzy- \
zowania réwnorzedne, w przypadku przebudowy \ { |,
istniejacego lub projektowania nowego uktadu ) e M | | r'."'l'l |I|i.'|| .
drogowego zaleca sie wprowadzanie skrzyzowan ,‘".'“""x,_ ,‘:ﬂ g _ NI .] il
z fizycznym uspokojeniem ruchu (np. z wyniesio- /i L e R

AW y _— I A i _ B
ng tarczg lub mini rondo patrz standardy 4.3.2.1 i FA \ . | A /j'_ SRR \ E Yy T \

4.3.22) /T PNV
+ przejscia nalezy wyznaczac jedynie w bezposrednim / ' _

sasiedztwie szkdt; w obrebie skrzyzowan oraz w in- /

nych miejscach przeciecia ulic ze szlakami pieszymi

nalezy stosowac punkty sugerowanego przekracza-

nia jezdni (patrz standard 3.2.1.12), Podstawa prawna

. H H A A Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,
dopuszcza SIg wyznaczanie d rog dla rowerow (DDR)' jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)

=
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH

4.1. STREFY USPOKOJONEGO RUCHU

KIEDY STOSUJEMY

« we wszystkich strefach miasta za wyjatkiem obsza-
réw peryferyjnych,

+ na ulicach (UU) o matym natezeniu ruchu, pozba-
wionych ruchu tranzytowego - o charakterze do-

UWAGI

Zaleca sie esowanie toru ruchu jazdy samocho-

doéw poprzez wprowadzenie elementéw uspoko- i S

jenia ruchu, takich jak: szykany, donice z zielenig A
czy wyznaczone dedykowane miejsca postojowe. [
Dopuszcza sie stosowanie na jezdni nawierzchni '
chropowatych, np. z drobnej kostki brukowej,

co moze by¢ dodatkowym elementem uspokoje-
nia ruchu.

jazdowym (w szczegolnosci ,$lepych”, siegaczach)
z przewaga ruchu pieszego i rowerowego, w tym
zwtaszcza w obszarze centrum.

WYMAGANIA

» wjazd do strefy wyznaczony przez znak pionowy
D-40,

+ wyjazd ze strefy oznaczony znakiem pionowym |
D-41, r {

+ przy przebudowie lub projektowaniu nowego I
uktadu drogowego nalezy projektowac w formie
przestrzeni wspotdzielonej (w jednym poziomie), ™
bez architektonicznego wydzielania chodnikéw,
z wyraznym wytyczeniem toru ruchu i miejsc po-
stoju pojazdow i przy zachowaniu normatywnych | Q‘ 3

k

| BN SS

minimalnych szerokosci ciagdw pieszych, choé pre-
ferowane jestich poszerzanie, . J _
rozrdznienie przestrzeni ruchu i postoju pojazdéw = | re——
oraz ruchu pieszego mozna uzyskaé poprzez zasto- .
sowanie nawierzchni o r6znych kolorach i fakturach, / '’ Fap |
przy czym miejsca postojowe nalezy dodatkowo
wskaza¢ oznakowaniem zgodnym z przepisami
PoRD,

+ strefy zamieszkania projektuje sie indywidualnie,
z dopuszczeniem stosowania rozwigzan uspokaja-
jacychiograniczajacych przestrzennie ruch kotowy
oraz postoj pojazdow.

a4
4

Podstawa prawna
Uchwata IX/174/07 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 17 maja 2007 r. w sprawie Systemu Informacji Miejskiej we Wroctawiu
Rozporzqgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r., w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4.1. STREFY USPOKOJONEGO RUCHU

KIEDY STOSUJEMY

+ naobszarach o duzym natezeniu ruchu pieszego,
ktére mozna catkowicie wytaczy¢ z ruchu kotowego
(place, skwery, ulice przeznaczone pod ciagi piesze),

+ w sasiedztwie celdéw ruchu pieszego (skupiska lo-
kali ustugowych, handlowych, restauracyjnych),

w poblizu atrakcji turystycznych oraz na terenach
rekreacji sportowe;.

WYMAGANIA

wjazd do strefy nalezy wyznaczy¢ znakiem piono-
wym B-1 (zakaz wjazdu w obu kierunkach), przy
czym nalezy pamietad, ze w strefie wytaczenia
ruchu samochodowego dopuszczony jest ruch
tramwajéw, pojazdow uprzywilejowanych, dojazd
do posesiji, oraz ruch pojazdéw dostarczajacych to-
war do lokali ustugowych. Zaleca sie, aby ruch tych
ostatnich odbywat sie w okreslonych godzinach, w
konkretne dni tygodnia, o czym informuje tabliczka
umieszczona na dole znaku B-1,

ona na dole znaks | o N

« w celu uniemozliwienia wjazdu na teren strefy in- ﬂ f || e - \
nym pojazdom kotowym nalezy stosowac stupki ,." .f}’h_"_ — "
uchylne lub szlabany. ." e Nen! \

UWAGI )

W strefie wytaczenia ruchu samochodowego pie-
szy moze poruszac sie cata szerokoscia jezdni _—
i chodnika (jezeli wystepuje klasyczny podziat ulicy) Podstawa prawna
! ! Jezeli wystepu) yczny podziatulicy). Uchwata IX/174/07 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 17 maja 2007 r. w sprawie Systemu Informacji Miejskiej we Wroctawiu
Rozporzqgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r., w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH

<30km/h

B-43/B-44

Klasyczny podziat:
chodnik + jezdnia + chodnik,

przy czym szerokos$¢ jezdni i promienie
tukow nie powinny by¢ wieksze niz warto-
$ci pozwalajace na przejezdno$¢ pojazdu
miarodajnego na danym obszarze (zwykle
$mieciarka lub bojowy woéz strazacki), a
szeroko$¢ chodnika w Swietle ma by¢ nie
mniejsza niz 2 m - w przypadku, gdy przyle-
ga on bezposrednio do jezdnii 1,5 m - gdy
jest oddzielony od jezdni pasem o szerokosci
min. 0,5 m.

- brama na wjezdzie do strefy - wyniesienie
lub zawezenie jezdni na wlocie,

- na skrzyzowaniach wewnatrz strefy - wy-
niesienie tarcz lub stosowanie mini ronda,

- esowanie toru ruchu pojazdéw kotowych
poprzez wprowadzanie parkowania ustawia-
nego naprzemiennie,

- dopuszcza sie stosowanie progéw zwalnia-

jacych.

<20 km/h

D-40/D-41

Brak podziatu na jezdnie i chodnik. Wspélna
przestrzen dla ruchu pieszego, rowerowego

i samochodowego, przy czym przestrzen ulicy
powinna by¢ ksztattowana tak, zeby kierowca
pojazdu mechanicznego czut uprzywilejowanie
pieszych.

- esowanie toru ruchu pojazdéw kotowych

na przyktad poprzez wyznaczanie miejsc po-
stojowych, czy umiejscowienie donic z roslin-
noscia,

- wyrazne pokazanie nawierzchniami toru ru-
chu i postoju pojazdow,

- dopuszcza sie stosowanie progéw zwalniaja-
cych, w tym liniowych.

ruch samochodowy nie jest dopuszczony (zwykle poza
obstuga przylegtych poses;ji), ruch roweréw dopuszczony

B-1 (zakaz ruchu w obu kierunkach) + tabliczka infor-
mujaca o dopuszczeniu ruchu pojazdéw uprzywilejo-
wanych, roweréw itp.

Mozliwy podziat na jezdnie i chodnik - ruch samocho-
dowy nie jest mozliwy, ale dopuszcza sie przejazd po-
jazdow uprzywilejowanych lub innych, okreslonych
na wjezdzie do strefy (np. ulice handlowe i dopusz-
czenie dostaw do lokali ustugowych w okreslonych
ramach czasowych i w okreslonych miejscach, przy
jednoczesnym zachowaniu minimalnej szerokosci cia-
gu pieszego).

- stupki na wjezdzie do strefy uniemozliwiajace wjazd
pojazdéw kotowych,

- dopuszcza sie stosowanie stupkéw uchylnych oraz szla-
banow.
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH

Parkowanie dopuszczone bezposrednio
na jezdni. Dopuszczenie parkowania rowno- | Dopuszczalne parkowanie réwnolegte, prosto-

legtego, prostopadtego lub ukosnego. Wy- padte lub uko$ne, na wyraznie wyznaczonych Dopuszcza sie wyznaczanie miejsc do postoju czasowe-
znaczanie miejsc postojowych wytacznie do tego miejscach - oznaczonych co najmnie;j go, np. w celu roztadunku towaréw.
w przypadku taczenia strefy tempo 30 oznakowaniem poziomym.

ze strefa ptatnego parkowania.

- 2alecane stosowanie ciagtosci chodnika Piesi maja pierwszenstwo na catym obszarze.

‘-Nz;nl:g;;aechoggzeilégi(i::acwgdﬁizlf:l’zaw senia Preferowane nawierzchnie dla pieszych gtadkie, Ruch pieszy odbywa sie swobodnie na catym obsza-
‘azdni bezefv znaczonveh rze'é’c' & np. z ptyt betonowych; na obszarze przeznaczo- | rze. Brak wyznaczonych przejsc¢ dla pieszych. Prefero-
J ’ y ych przejsc, nym do ruchu pojazdéw kotowych dopuszcza wane nawierzchnie gtadkie, ale nie Sliskie, np. z ptyt

- stosowanie miejsc sugerowanego przekra-
czania jezdni z obnizeniem kraweznika lub
wyniesienia tarcz skrzyzowan.

sie stosowanie nawierzchni chropowatych, nie- | betonowych.
réownych, np. kostki brukowej.
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4.1. STREFY USPOKOJONEGO RUCHU

Przyktad strefy zamieszkania na wroctawskim osiedlu —_—
Oporéw. Fotografia
Wroctaw, ul. Trentowskiego (fot. K. Kusowska)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4.1 STREFY USPOKOJONEGO RUCHU
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Dobrze zaprojektowana przestrzen w strefie uspoko-
jonego ruchu, zwtaszcza w strefach pieszych, powinna
zachecac do odbywania podrézy pieszych. Ciekawe
zagospodarowanie terenu i nietypowe elementy
matej architektury moga stanowic atrakcje placéow
w obszarze centrum i zabudowy $srodmiejskiej, ale
réwniez tworzy¢ przestrzenie wspotdzielone na osie-
dlach mieszkaniowych i peryferiach.

Fotografia

Niemcy, Frankfurt nad Menem (fot. A. Zienkiewicz)
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4.2.

POJAZDY WSROD PIESZYCH

PRZESTRZENIE
WSPOLDZIELONE
] PRZYSZKOLNE

WZAJEMNA UWAGA



Rozdziat 4.

W przestrzeni wspoétdzielonej (shared space) umoz-
liwione jest jednoczesne poruszanie sie pieszych,
rowerzystow i samochodéw. Charakteru ulicy
w przestrzeniach wspoétdzielonych nadaja pasy funk-
cji pozakomunikacyjnych (NK) i zieleni (Z); pozostate
elementy funkcjonalne ulicy - w tym komunikacyjne,
z zwtaszcza pasy postoju (P) - sg im podporzadkowa-
ne. Przy braku rozgraniczen poszczegélnych rodza-
jow ruchu, kierowcy sg bardziej uwazni, nastepuje
redukcja predkosci pojazdow i ro$nie bezpieczenstwo.
Przestrzen publiczna staje sie atrakcyjna, dostepna
i zacheca do ruchu pieszego.

Organizacja ruchu w przestrzeniach wspotdzielonych
ma zawsze forme strefy zamieszkania. Zaleca sie ich
stosowanie w poblizu generatoréw ruchu, takich jak
pasaze handlowe, wezty przesiadkowe oraz w cen-
trum miasta.

Innym rodzajem obszaru uspokojonego ruchu jest
strefa przyszkolna. Na ulicach wokét szkoty, w trosce
o bezpieczenstwo dzieci, stosowane sg rozwigzania
majace na celu poprawienie widocznosci, spowolnie-
nie ruchu pojazdéw, utatwienie przejscia przez jezd-
nie i rownoczesnie zapobieganie nagtemu wtargnieciu
na nia. Strefy przyszkolne wystepuja zaréwno
w centrum miasta, jak i na jego obrzezach. Istota
zestawienia w niniejszych Standardach strefy przy-
szkolnej na ulicach (PU) i (UU) jest ukazanie dwéch
filozofii zapewnienia bezpieczeAstwa najmtod-
szym uczestnikom ruchu drogowego: opartej na
Scistej separacji (bariery, przejscia dla pieszych ob-
jete szczegblnymi srodkami bezpieczenstwa) oraz
na integracji (fizyczne uspokojenie ruchu, wspétdzie-
lenie przestrzeni). Fotografia

Wieden (fot. A. Bocheriska-Niemiec)
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Rozdziat 4.

4.2.1. PRZESTRZENIE WSPOLDZIELONE

4.2.2. STREFA PRZYSZKOLNA

strefa przyszkolna w podstawowym uktadzie
komunikacyjnym

strefa przyszkolna w uzupetniajacym uktadzie
komunikacyjnym

(fot.A.Bocheriska-Niemiec)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH

KIEDY STOSUJEMY

+ nalezy wyznaczaé w strefach zamieszkania, zalecana
w poblizu generatorédw ruchu, na ulicach (UU).

WYMAGANIA

W przestrzeniach wspétdzielonych nalezy stosowad:

+ nawierzchnie chodnika i ulicy na tym samym pozio-
mie,

« Wyrazne oznaczenie zmiany charakteru ulicy po-

przez wyniesienie strefy wjazdowej oraz zastoso-
wanie znaku D-40 - ,,strefa zamieszkania”,

« zastosowanie odmiennej faktury i kolorystyki na-
wierzchni sygnalizujacej réznorodne funkcje prze-
strzeni,

+ o$wietlenie umozliwiajgce korzystanie z przestrzeni
po zmierzchu.

Zalecasie:

+ stosowanie esowatego toru jazdy, szykan,
czy lokalnych zwezen (wysepki z zielenia)
- w celu zmniejszenia predkosci pojazdéw do 10-15
km/h,

+ stosowanie roznorodnej zieleni - zaréwno wysokiej,
jak i niskiej, z uwzglednieniem sezonowosci,

+ wprowadzenie w przestrzen ruchu funkcji rekreacyj-
nych i wypoczynkowych,

+ minimalizacje oznakowania pionowego i poziome- e .
go’ F ‘ - —

+ zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni poprzez ' '
wprowadzenie dodatkowych ustug (mate sklepy,

restauracje, ogrodki kawiarniane). “podstawa orawna
odstawa prawna

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 .
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
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PRZYKLADY

Pierwszy przyktad pokazuje wyraznie zaznaczenie
strefy wjazdowej do przestrzeni wspétdzielonej, przy
pomocy zmiany rodzaju nawierzchni. Ponizej nato-
miast widoczne s3 strefy funkcjonalne (pas jezdni,
strefa relaksu i odpoczynku), znajdujace sie na tym sa-
mym poziomie. W przyktadach warto dostrzec obec-
no$¢ wysokiej zieleni, ktora uzupetnia przestrzen, _—
nadajac jej ludzka skale. i,y - o <iod o Fotografia

Wyraznie oznaczona strefa wjazdowa w wiedeniskiej przestrzeni ulicznej i miejsce rekreacji
w strefie uspokojonego ruchu w Motrealu (fot. A. Bocheriska-Niemiec, J. Nowatarski)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH

4.2. PRZESTRZENIE WSPOEDZIELONE | PRZYSZKOLNE

KIEDY STOSUJEMY

niezaleznie od strefy miasta, przy ulicach (PU),
wokot centralnie zlokalizowanej szkoty.

WYMAGANIA
Nalezy:

ograniczyc liczbe przejs¢ przez jezdnie orazich dtu-
gosci,

zastosowac urzadzenia spowalniajace ruch, w pro-
mieniu do 300 m od szkoty np.: zawezenie jezdni,
przejscia labiryntowe, progi zwalniajace (patrz roz-
dziat4.3.1.),

stosowac przejscia wzbudzane przyciskiem (patrz
standard 3.3.2.4) pod warunkiem dodatkowego
otwarcia,

zabezpieczy¢ trasy wychodzacych poza teren szko-
ty barierami segmentowymi, uniemozliwiajacymi
wtargniecie dziecka na jezdnie. W miare mozliwosci
kierowac je na ulice o mniejszym natezeniu ruchu,
oddzieli¢ ruch rowerowy i pieszy, wraz z dodatkowa
ochrong pasa zieleni od strony jezdni,

stosowac chodnik szeroko$ci min. 2,5 m,

przejscie przez jezdnie lokalizowac nie na osi wyj-
$cia z terenu szkoty,

zapewni¢ dodatkowe oswietlenie oraz obszar wolny
od przeszkdd, zapewniajacy wzajemna widoczno$é
pieszy-kierowca, w obrebie catej strefy,
zastosowac odpowiednie znaki poziome i pionowe
(ograniczenie predkosci do 40km/h wraz ze znakiem
A-17 ,dzieci” oraz powtérzeniem znaku A-17 w for-
mie piktogramow), stosowac przejscia wyréznione
kolorem (patrz standard 3.2.2.6),

» regulowac postdj pojazdow poprzez wyznacze-

nie miejsc krotkiego postoju typu kiss&ride (patrz
standard 4.4.1.2) dla rodzicow dowozacych dzieci
do szkoty, (wtym dla oséb niepetnosprawnych), au-
tobusu szkolnego oraz zabezpieczenie czesci pasa
drogowego przed parkowaniem niezgodnym z prze-
pisami i zagrazajacym bezpieczenstwu pieszych.

Podstawa prawna
Rozporzqgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
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4.2. PRZESTRZENIE WSPOEDZIELONE | PRZYSZKOLNE

Zalecasie:

obecnos$¢ ,straznikow ruchu”, pomagajacych
przej$¢ uczniom przez jezdnie.

monitorowanie predkosci samochodoéw i wyswie-
tlanie jej na ekranach,

stosowanie sygnalizacji Swietlnej (patrz rozdziat
3.3),

lokalizowanie w bliskim sasiedztwie wejscia przy-
stankow komunikacji zbiorowej, umozliwiajacych
dojazd do szkoty (patrz rozdziat 3.1.),

stosowanie rozwigzan w postaci tzw. przy-
stanku pieszobusu - odbierania dzieci z par-
kingu kiss&ride przez dyzurujacych rodzicow
lub pracownikéw szkoty (jedna osoba czeka i od-
biera dowozone dzieci, druga - odprowadza je
do szkoty) - rozwigzanie zalecane w godzinach po-
rannych oraz popotudniowych - powigzane z cza-
sem postoju do 2 min.

b

) Fotografie
Wroctaw, ul. Slezna (fot. A. Bocheriska-Niemiec)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4.2. PRZESTRZENIE WSPOEDZIELONE | PRZYSZKOLNE

PRZYKLEADY

Zataczone zdjecia przedstawiaja przyktad potaczenia
sygnalizacji Swietlnej ze znakami drogowymi, zwra-
cajacymi uwage na obecno$¢ dzieci. W najblizszym
otoczeniu szkoty zauwazy¢ mozna roslinnos¢ - za-
rowno wysoka, jaki niska, petnigca przede wszystkim
funkcje izolacyjno-ochronna - oddzielajac ruch pieszy
od samochodowego. W obszarach przyszkolnych bez-
pieczenstwo najmtodszych uzytkownikéw przestrze-
ni jest priorytetem, dlatego tez dodatkowo, oprocz
zastosowanego oznakowania poziomego, informu-
jacego kierowce o bliskim sasiedztwie szkoty, nalezy
stosowac barierki uniemozliwiajace nagte wtargniecie
na jezdnie. Ponadto przy ulicach o wysokim natezeniu
ruchu zaleca sie obecnos¢ osoby nadzorujacej przej-
écie dzieci przez jezdnie. Fotografia

Wroctaw, ul. Kowalska (fot. K. Cebrat)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4.2. PRZESTRZENIE WSPOEDZIELONE | PRZYSZKOLNE

KIEDY STOSUJEMY
+ niezaleznie od strefy miasta, przy ulicach (UU),
» wokot centralnie zlokalizowanej szkoty.

WYMAGANIA _ .
« strefa przyszkolna w obrebie ulicy (UU) powinna by¢ Y i
zorganizowana podobnie do strefy wspotdzielonej, /
ze specyficznymi rozwigzaniami (standard 4.2.1):
- zalecane zachowanie wydzielonych architekto- s

niczne (réoznicowanie nawierzchni przy zachowa-
niu niwelety) CH i DDR, a takze przejs¢ dla pieszych
oznaczonych nawierzchnia, nie oznakowaniem dro-
gowym,

- zalecane oznaczenie parkingu krétkotrwatego po-
stoju kiss&ride i parkingu rowerowego

- zalecane wyniesienie catego obszaru (fizycznego
spowolnienia).

+ nalezy regulowad postoj pojazdéw poprzez wy-
znaczenie w pasie drogowym miejsc dla rodzicow
dowozacych dzieci do szkoty (w tym dla oséb
niepetnosprawnych), autobusu szkolnego oraz
zabezpieczenie przestrzeni przed parkowaniem
niezgodnym z przepisami i zagrazajagcym bezpie-
czenstwu pieszych,

+ zapewnienie dodatkowego oswietlenia w obrebie
catej strefy.

Podstawa prawna
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

STANDARDY INFRASTRUKTURY PIESZEJ 178 WROCEAW | 2017



Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4.2. PRZESTRZENIE WSPOEDZIELONE | PRZYSZKOLNE

PRZYKLADY

Pierwsze dwa zdjecia ilustruja strefe wejscio-
wa gdzie na jezdni znajduja sie elementy spo-
walniajgce ruch samochodowy, a na chodniku
zlokalizowane sa barierki, zapobiegajace wtargnie-
ciu dzieci na ulice. Dodatkowo przed gtéwnym wej-
$ciem do szkoty przewidziany zostat parking dla
samochodoéw. Zdjecie ponizej przedstawia wygodna
i bezpieczna przestrzen wspétdzielona, ze strefa
kiss&ride. Ponadto przestrzen charakteryzuje sie ja-
snym i czytelnym uktadem budynkoéw (z dodatkowymi
opisami funkcji znajdujacymi sie $cianach szkoty). Ta-
kie uksztattowanie przestrzeni umozliwia rezygnacje
z barier przy zachowaniu wymaganego poziomu bez-

pieczenstwa dzieci. Fotografie
Wroctaw, ul. Nyska i Suwalska (fot. A. Bocheriska-Niemiec, K. Cebrat)
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URZADZENIA FIZYCZNEGO
USPOKOJENIA RUCHU

MOZNA WOLNIEJ



Rozdziat 4.

Przestrzeganie przepisow i zasad kulturalnego zacho-
wania na drodze wptywa na wzrost bezpieczenstwa,
uptynnienie ruchu i komfort uczestnikéw ruchu.

Rosnie swiadomos¢ i odpowiedzialno$¢ wszystkich
uzytkownikéw miejskich ulic. Coraz wiecej ludzi
zdaje sobie sprawe, ze dobre obyczaje na drodze,
uprzejmosé, utatwianie przejscia i przejazdu innym,
zwalnianie, a nawet ustepowanie i przepuszczanie,
moga przyczynic sie do zwiekszenia ptynnosci ruchu,
co sprawia, ze wszyscy predzej dotra do celu podrézy.

Jednak z zyciem w duzym miescie wigze sie pos$piech.
Codzienne doswiadczenia komunikacyjne sa czesto
stresogenne i pokazuja, ze nadal konieczne bywaja
rozwigzania, ktére w sposéb bezposredni wptyna
na uspokojenie ruchu na ulicy.

Fotografia

Wroctaw, ul. Mennicza (fot. K. Kusowska)
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Rozdziat 4.

4.3.1. PROGI ZWALNIAJACE

4.3.2. SKRZYZOWANIA Z USPOKOJENIEM RUCHU

4.3.3. ZWEZENIA JEZDNI

progi liniowe i ptytowe
progi sinusoidalne
progi wyspowe

progi podrzutowe

wyniesiona tarcza skrzyzowania
mini rondo
mate rondo

skrzyzowanie ze zwezeniem wlotow

zwezenie z potwyspem, wysepka, elementami zieleni
lub mata architektura

zwezenie poprzez porzadkowanie parkowania
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH

4.3. URZADZENIA FIZYCZNEGO USPOKOJENIA RUCHU

KIEDY STOSUJEMY

ulice uktadu (UU), zzachowaniem przejezdnosci dla
pojazdu miarodajnego,

zalecane w miejscach, gdzie mimo zastosowania
innych rozwigzan uspokojenia ruchu, statystyki
zdarzen drogowych lub wnioski uzytkownikéw da-
nej ulicy wskazuja, ze poziom zagrozenia, zwigzany
znadmierng predkosciag pojazddéw, jest niesatysfak-
cjonujacy,

dopuszczone w strefach przyszkolnych, mieszkal-
nych oraz w strefach tempo 30.

WYMAGANIA

zalecana wysoko$¢ progu wynosi 10 cm (maksymal-
nie 12 cm lub do wysokosci kraweznika),
minimalna odlegto$¢ progu od przejscia dla pie-
szych to 30 m,

nachylenie rampy najazdowej powinno wynosi¢ 1:20
(1:30) - dla predkosci powyzej 30 km/h i 1:10 (1:15) -
dla predkosci do 30 km/h,

zalecany kat nachylenia najazdu w przypadku pro-
wadzenia pojazdéw komunikacji zbiorowej dla pred-
kosci do 30 km/h to 1:15 lub najazd sinusoidalny,
progi powinny by¢ dobrze widoczne, stad zalecane
stosowanie zr6znicowanej nawierzchni,

rampy wykonuje sie z bruku lub prefabrykatéw,
wyniesienia zaleca sie projektowac z bruku,

na etapie projektu nalezy przewidzie¢ odpowiednie
odwodnienie w obrebie progu,

w (UU) w strefie Tempo 30, nie nalezy stosowac
oznakowania pionowego A-11a,

obowigzujace oznakowanie poziome progu linia
P-25.

,15m 0,15m 0,15m

Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw

drogowych oraz urzqgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.: zat. nr 3, pkt. 8.1,
Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych GDDKIA, punkt 6.2.17 Warszawa 2001
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH

4.

3. URZADZENIA FIZYCZNEGO USPOKOJENIA RUCHU

KIEDY STOSUJEMY

ulice (PU) i (UU), zwtaszcza o istotnym na-
tezeniu ruchu, cechujace sie duzym zréz-
nicowaniem rodzajéw pojazdéw (w tym
ciezarowych) lub z innych wzgledoéw wymagaja-
ce duzej precyzji efektu spowolnienia pojazdéw.

WYMAGANIA

zalecana wysoko$¢ progu to 10 cm (maksymalnie -
12 cm lub do wysokosci kraweznika),

minimalna odlegtos¢ progu od przejscia dla pie-
szych wynosi 30 m,

rampy najazdowe maja przekroj zblizony do wycin-
ka kota, ksztattowany roznie, w zaleznosci od war-
tosci predkosci projektowe;j (tab.),

rampy wykonywane sg z elementéw prefabrykowa-
nych, co pozwala precyzyjnie okresli¢ efekt spowol-
nienia (predkos¢ projektowa),

progi powinny by¢ dobrze widoczne, stad zalecane
stosowanie zréznicowanej nawierzchni,

na etapie projektu nalezy przewidzie¢ odpowiednie
odwodnienie w obrebie progu,

w (UU) nie nalezy stosowac oznakowania pionowe-
go A-11a,

obowiazujace oznakowanie poziome progu liniag
P-25.

—— s
e — - 1!_ B o |
iy L R e e g e e e R

—

— -

E"""1 T T F"""!
o “ e e e i a TR TR T T 7 s )

Tabela 4.3.1.2. Typy sinusoidalnych progéw zwalniajgcych, ze wzgledu na predkosci projektowane

Podstawa prawna
Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzgdzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.:zat nr 3, pkt. 8.1
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH

4.3. URZADZENIA FIZYCZNEGO USPOKOJENIA RUCHU

KIEDY STOSUJEMY

ulice (PU), poza drogami wojewodzkimi i krajowymi,
w szczegblnosci po ktorych kursujg autobusy komu-
nikacji zbiorowej,

w miejscach, gdzie mimo zastosowanych rozwigzan,
statystyki zdarzen drogowych lub wnioski uzytkow-
nikéw danej drogi wskazuja, ze poziom zagrozenia
zwigzany z nadmiernga predkoscia pojazdéw jest
niesatysfakcjonujacy,

dopuszczalne zastosowanie w na ulicach (UU), gdy
zastosowanie progu liniowego lub ptytowego jest
niemozliwe lub trudne technicznie do wykonania
(np. ze wzgledu na odwodnienie).

WYMAGANIA

zalecana wysokos¢ progu: 8-12 cm,
szeroko$¢:1do2 m,

dtugos¢:1do3 m,

dopuszczalna odlegtos$¢ progu od przejscia dla pie-
szych wynosi2 m,

nachylenie rampy najazdowej to 1:20 (1:30) -
dla predkosci powyzej 30 km/h i 1:15 dla predkosci
do 30 km/h,

progi powinny by¢ dobrze widoczne, stad zalecane
stosowanie zréznicowanej nawierzchni,

progi wykonuje sie z bruku, prefabrykatéw lub na-
wierzchni bitumicznej,

na etapie projektu nalezy przewidzie¢ odpowiednie
odwodnienie w obrebie progu,

w (UU) nie nalezy stosowac oznakowania pionowe-
go A-11a,

obowigzujace oznakowanie poziome progu linig
P-25.
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Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw

drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z p6zn. zm.:zat nr 3, pkt. 8.1
Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych GDDKiA, punkt 6.2.17 Warszawa 2001
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4.3. URZADZENIA FIZYCZNEGO USPOKOJENIA RUCHU
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KIEDY STOSUJEMY S0cm

Dopuszcza sie wytacznie na drogach wewnetrznych toem E
i w strefach ruchu poza drogami publicznymi, z zacho-

waniem przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego. /’__\
WYMAGANIA | A ]

« elementy prefabrykowane, montowane bezposred-
nio do nawierzchni jezdni, z gotowych segmentéw
barwy naprzemiennie z6ttej i czarnej, rzadziej ele-

menty drogowe, -
. ni ol : : Podstawa prawna
nie stosuje sig ozna kowania poziomego. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzgdzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.:zat nr 3, pkt. 8.1
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4.3,

URZADZENIA FIZYCZNEGO USPOKOJENIA RUCHU

KIEDY STOSUJEMY

dopuszcza sie wytacznie wewnatrz UU (strefy uspo-
kojonego ruchu) z zachowaniem przejezdnosci dla
pojazdu miarodajnego,

zalecane przy projektowaniu nowego lub podczas
przebudowy istniejacego uktadu drogowego.

WYMAGANIA

nalezy podnie$¢ wloty kazdej z ulic na danym skrzy-
zowaniu,

zaleca sie stosowanie ramp najazdowych o nachy-
leniu 1:15 lub sinusoidalnych,

rampy i wyniesienia powinny by¢ dobrze widoczne,
stad zalecane stosowanie zr6znicowanej nawierzch-
ni,

rampy nalezy wykonywac z bruku lub prefabryka-
tow,

zaleca sie wykonywanie wyniesienia z kostki beto-
nowe;j,

na etapie projektu nalezy przewidzie¢ odpowiednie
odwodnienie w obrebie wyniesienia,

nie nalezy stosowac oznakowania pionowego A-11a,
obowiazujgce oznakowanie poziome rampy linig
P-25.

Podstawa prawna

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,

jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.) §133

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.:zat nr 3, pkt. 8.1.
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4.3. URZADZENIA FIZYCZNEGO USPOKOJENIA RUCHU

|
KIEDY STOSUJEMY 1

« zaréwno na ulicach (PU) i (UU), zwtaszcza w przy-
padku ,przewymiarowanych jezdni” (ktore utracity
swoje dawne znaczenie komunikacyjne), réwniez
takich, po ktoérych kursuje komunikacja miejska, - ;
z zachowaniem przejezdnosci dla pojazdu miaro- \x
dajnego, '

+ na skrzyzowaniach nietypowych (np. zréznicowane
katy wlotéw). -

WYMAGANIA N
+ $rednica wewnetrzna: 3-5m,
« Srednica zewnetrzna: do 22 m,

» wyspa $rodkowa: przejezdna, H w Swietle od 6 cm
(skrajna krawedz zewnetrzna) do 15 cm (Srodek),
« wloty i jezdnia jednopasowe. Podstawa prawna

Rozporzqgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)
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KIEDY STOSUJEMY

« ulice (UV) i (PU), b

« zalecane we wszystkich obszarach miasta, szczegél-
nie w strefach uspokojonego ruchu oraz na obsza-
rach peryferyjnych. _~ Y N

WYMAGANIA :

« $Srednica wewnetrzna: od 10 (5) do 28 (33,5) m,

« Srednica zewnetrzna: od 26 (22) do 40 (45) m,

+ wyspa Srodkowa: nieprzejezdna, ale moze by¢
otoczona pierscieniem przejezdnym, wykonanym
zinnej nawierzchni niz jezdnia ronda,

Podstawa prawna
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)

+ wloty i jezdnia moga by¢ jedno- i/lub dwupasowe.
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4.3. URZADZENIA FIZYCZNEGO USPOKOJENIA RUCHU

KIEDY STOSUJEMY

ulice (PU) i (UU),
zalecane szczeg6lnie przypadku ,,przewymiarowa-
nych jezdni” (ktore utracity swoje dawne znaczenie
komunikacyjne),

zalecane na obszarach o wzmozonym ruchu pie-
szym - rozwigzanie to pozwala na skrécenie dtu-
gosci przejs¢ dla pieszych oraz uporzadkowanie
parkowania (patrz: standard 3.2.2.10).

WYMAGANIA

zwezenia jezdni mozna ksztattowac w sposob:

- drogowy, tj. poprzez zmiane geometrii krawezni-
kow lub poprzez wprowadzenie oznakowania po-
ziomego na jezdni, lub prefabrykowanych urzadzen
bezpieczenstwa ruchu, takich jak: potwyspy, wysep-
ki, separatory,

- architektoniczny, tj. poprzez odpowiednie zago-
spodarowanie terenu elementami matej architek-
tury (tzw. pozorne zawezenie jezdni - wytacznie
na ulicach (UU))

przy ksztattowaniu zawezen nalezy przeprowadzi¢
analize przejezdnosci; pojazdem miarodajnym dla
podstawowego uktadu komunikacyjnego jest au-
tobus komunikacji miejskiej lub wéz bojowy strazy
pozarnej, dla uzupetniajacego uktadu komunikacyj-
nego - Smieciarka lub wéz bojowy strazy pozarnej,
odpowiednio dobrane parametry moga wspomoc
kontrole pojazdéw, np. zastosowanie mniejszych
promieni skretu tam, gdzie wjazd pojazdéw cieza-
rowych ma by¢ uniemozliwiony,

zastosowane elementy zagospodarowania terenu
nie moga zaburzac widocznosci na skrzyzowaniu.

e
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH

4.3. URZADZENIA FIZYCZNEGO USPOKOJENIA RUCHU

KIEDY STOSUJEMY

ulice (PU) i (UU),

zalecane szczeg6lnie w przypadku ,,przewymiaro-
wanych jezdni” (ktore utracity swoje dawne znacze-
nie komunikacyjne),

zalecane w poblizu celéw ruchu pieszego,
np. w strefach przyszkolnych,

zalecane w strefach uspokojonego ruchu.

WYMAGANIA

wyrozniamy 2 gtéwne sposoby zawezenia jezdni:

- gdy liczba paséw ruchu pozostaje bez zmian -
zawezenie pasow ruchu i/lub odgiecie toru jazdy,

- gdy liczba paséw ruchu ulega zmniejszeniu
(na ulicach uktadu podstawowego (PU) nalezy wyko-
nac¢ wczesniej szczegdtowa analize ruchu, ze wzgledu
na znaczny wptyw na przepustowosc ulicy),
zawezenia (szykany) na jezdni mozna ksztattowac
W Sposob:

- drogowy, tj. oznakowaniem lub urzadzeniami bez-
pieczenstwa ruchu, takimi jak: potwyspy, wysepki,
separatory,

- architektoniczny, tj. poprzez wprowadzenie ele-
mentéw matej architektury, w tym zieleni w doni-
cach - wytacznie na ulicach (UU),

wyspy dzielace moga by¢ jednoczesnie azylami
na przejsciach dla pieszych,

odpowiednio dobrane parametry moga wspoméc
kontrole pojazdéw, np. zastosowanie mniejszych
promieni skretu tam, gdzie wjazd pojazdow cieza-
rowych ma by¢ uniemozliwiony (ale zzachowaniem
przejezdnosci pojazdu miarodajnego),
zastosowane elementy zagospodarowania terenu
na skrzyzowaniu nie moga ogranicza¢ widocznosci.

« ey
A e .
e T

3

Podstawa prawna
Rozporzqgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4.3. URZADZENIA FIZYCZNEGO USPOKOJENIA RUCHU

KIEDY STOSUJEMY

« ulice (PU) i (UU),

« zalecane szczego6lnie w przypadku ,,przewymiaro-
wanych jezdni” (czyli takich, ktore utracity swoje
dawne znaczenie komunikacyjne),

+ zalecane w poblizu celéw ruchu pieszego, J
np. w strefach przyszkolnych, N

« zalecane w strefach uspokojonego ruchu.
WYMAGANIA . o y
+ wyrdzniamy 2 gtéwne sposoby zawezenia jezdni: - : .
- gdy liczba paséw ruchu pozostaje bez zmian - Y (\ 2 .
zawezenie pasow ruchu i/lub odgiecie toru jazdy, =, 2} . et
- gdy liczba paséw ruchu ulega zmniejszeniu W g R 2
(na ulicach uktadu podstawowego (PU) nalezy wyko- e !5' v oo™ A N :
naé wczesniej szczegdtowa analize ruchu, ze wzgledu Y ey "\,V = e e
na znaczny wptyw na przepustowos¢ ulicy), a =\ \“?’ i

+ zawezenia jezdni mozna ksztattowac za pomoca
oznakowania drogowego z zalecanym uzupetnie- e
niem urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu (np. pot- —
wyspy, wysepki, separatory); pozwala to ograniczac
koszty i unikna¢ ewentualnej przebudowy, T

+ odpowiednio dobrane parametry moga wspoméc
kontrole pojazdow, np. zastosowanie mniejszych
promieni skretu tam, gdzie wjazd pojazdow cieza- -
rowych ma by¢ uniemozliwiony (nalezy zachowac¢

przejezdnosc dla strazy pozarnej, karetki pogoto-

wia) Podstawa prawna
aj. Rozporzqgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)
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4.4,

POJAZDY WSROD PIESZYCH

OCHRONA PRZED
PARKOWANIEM

SAMOCHODY NA SWOIM MIEJSCU



Rozdziat 4.

Polskie prawo zezwala na parkowanie pojazdow koto-
wych na zasadach ogélnych oraz w miejscach wyzna-
czonych oznakowaniem pionowym i/lub poziomym.
W przypadku, gdy prawo to moze byétamane, np. tam,
gdzie wystepuje deficyt miejsc postojowych, nalezy
stosowac dodatkowe $rodki ochrony chodnikéw - pla-
nistyczne i fizyczne.

Trzeba przy tym pamietac, aby elementy te nie zagra-
zaty bezpieczenstwu ruchu, ani nie zaburzaty wyma-
ganych parametrow drogi, w tym szerokos$ci ciagow
pieszych, kotowych, skrajni oraz pola widocznosci.
Nie powinny one réwniez zagrazac bezpieczenstwu
lub ogranicza¢ mozliwosci ruchowych pieszym,
zwtaszcza osobom o ograniczonej sprawnosci rucho-
wej.

Wiele dodatkowych informacji dotyczacych organiza-
cji parkowania, zawarto w Poradniku ochrony chodni-
kéw przed parkowaniem®.

Przy wprowadzaniu elementéw matej architektury
nalezy dobierac je odpowiednio dla danego obszaru,
zgodnie z Katalogiem mebli miejskich miasta Wroctaw.
1Zienkiewicz A., Stefanicki T., (2015) Poradnik ochrony chodnikéw przed
parkowaniem, Stowarzyszenie Akcja Miasto, Wroctaw, http://www.

akcjamiasto.org/wp-content/uploads/2015/11/poradnik-ochrony-
-chodnikow-przed-parkowaniem.pdf, dostep: 4.02.2017.
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Fotografia
Wroctaw, osiedle Borek (fot. F. Matusiak)
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Rozdziat 4.

4.4.1. ORGANIZACYJNE SRODKI OCHRONY

4.4.2. FIZYCZNE SRODKI OCHRONY

4.4.3. PRZYKEADOWE ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

oznakowanie pionowe i poziome
parking krétkiego postoju kiss&ride

zmiana organizacji ruchu na uktad ulic jednokierun-
kowych

zielen w pasie drogowym

stupki blokujace
separatory podtuzne
kraweznik podwéjny
kraweznik zebaty
bariera trawnikowa

mata architektura

porzadkowanie parkowania - zasady og6lne
ochrona chodnika przy parkowaniu réwnolegtym

ochrona chodnika przy parkowaniu skosnym lub pro-
stopadtym

ochrona chodnika przy zwezeniu jezdni

(fot. A. Zienkiewicz)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4,

4.

OCHRONA PRZED PARKOWANIEM

KIEDY STOSUJEMY

Jest to podstawowy spos6b porzadkowania parkowa-
nia w poblizu ciggdw pieszych, zaréwno tych istnieja-
cych, jak i planowanych.

obowiagzkowe przy wyznaczaniu miejsc w strefie
ptatnego parkowania,

zalecane w miejscach, w ktérych czesto pojawiaja
sie zgtoszenia, zwigzane z nieprawidtowym parko-
waniem, w szczeg6lnosci zbyt gtebokim zajeciem
chodnika,

zalecane przy okazji remontéw nawierzchni chodni-
kéw, zwigzanych z dewastacja przez nieprawidtowo
parkujace pojazdy, w celu ich ochrony w przysztosci.

Oznakowanie jest podstawa przy dochodzeniu
ewentualnych roszczen, dotyczacych konfliktow
spowodowanych przez nielegalne parkowanie.

WYMAGANIA

oznakowanie pionowe:

- znak parkingu - D-18, z tabliczka T-30 (a-i), infor-
mujaca o sposobie parkowania,

- znak B-35 - zakaz postoju, uzupetniony tabliczka
informacyjna T-25 (a-d),

oznakowanie poziome:

- linia krawedziowa przerywana P-19, wyznaczaja-
ca pas postojowy réwnolegle do osi jezdni,

- linia ciagta P-7b lub P-7d, wyznaczona w prze
strzeni chodnika, gdy brak miejsca na parking

na jezdni.

ke

-
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Podstawa prawna

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,

jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. 22007 r. nr 19, poz. 115z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z1997r. nr 98 poz. 602)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzqdku w gminach (tekst jedn. Dz. U. 22005 r. nr 236, poz. 2008 z pézn. zm.)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH | 4.4. OCHRONA PRZED PARKOWANIEM | 4.4.1. ORGANIZACYJNE SRODKI OCHRONY

PARKING KROTKIEGO POSTOJU KISS & RIDE

KIEDY STOSUJEMY

tego typu rozwigzania zaleca sie szczegdlnie
w okolicach przystankéw transportu zbiorowego,
zwtaszcza przy duzych weztach przesiadkowych
oraz przy dworcach, lotnisku,

rekomendowany w okolicach obiektéw generuja-
cych duzy ruch pieszych, dojezdzajacych na miejsce
innymi $rodkami transportu, w tym wtasnymi samo-
chodami oraz autokarami,

w strefach przyszkolnych (patrz standardy 4.2.2.1
14.2.2.2).

WYMAGANIA

postdj od 5 do 20 minut,

w strefach przyszkolnych dopuszczony postdj
maksymalnie do 15 min,

ze wzgledu na brak regulacji prawnej dotyczacej
oznakowania stref kiss & ride, zaleca sie oznakowa-
nie strefy specjalnie zaprojektowanymi piktograma-
mi oraz tabliczkami informacyjnymi, wystepujacymi
pod znakiem B-35 - zakaz postoju.

Fotografia

Wroctaw, Kowale (fot. K. Cebrat)

Podstawa prawna

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,

jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. 22007 r. nr 19, poz. 115z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzqdku w gminach (tekst jedn. Dz. U. 22005 r. nr 236, poz. 2008 z pézn. zm.)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4,

4.

OCHRONA PRZED PARKOWANIEM

KIEDY STOSUJEMY
« naulicach w (UU),

+ zalecane na obszarach, gdzie wystepuje de-
ficyt miejsc postojowych, a jednoczesnie jest
zbyt mato miejsca na zastosowanie innych me-
tod wyznaczania parkowania poza chodnikiem.

WYMAGANIA

+ w uktadzie ulic dwukierunkowych, na podstawie
analizy ruchu i jego bezpieczenstwa, wyznacza sie
nowa organizacje ruchu, polegajaca na wprowa-
dzeniu naprzemiennego uktadu ulic jednokierun-
kowych,

+ miejsca postojowe wyznacza sie z jednego pasa ru-
chu,

+ nalezy dobrac optymalny spos6b parkowania, bio-
rac pod uwage szerokosci istniejacej jezdni i chod-
nika,

+ nie zaleca sie stosowania parkowania sko$nego
(60 stopni) i prostopadtego w uktadzie jezdni jed-
nopasowych, ze wzgledu na wymagana szerokos¢
jezdni manewrowej (4-5 m), zbyt duza dla ulicy jed-
nokierunkowej, co moze prowadzi¢ do zwiekszania
predkosci pojazdéw i obnizenia bezpieczeAstwa
ruchu.

A

Y wey %

Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,

Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z péZn. zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 1. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. 22007 r. nr 19, poz. 115z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzgdku w gminach (tekst jedn. Dz. U. 22005 r. nr 236, poz. 2008 z pézn. zm.)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4.4. OCHRONA PRZED PARKOWANIEM

KIEDY STOSUJEMY 7 WA Y .
Niezaleznie od rangi ulicy i obszaru miasta. YIAE: | -

WYMAGANIA

+ zalecane stosowanie odpornych gatunkéw krzewéw
okrywowych (patrz standard 5.1.1.1),

« jesli zachodzi ryzyko dewastacji zielencédw w pasie ' - = .
drogowym, nalezy wprowadzi¢ dodatkowe elemen-
ty ochrony przed najazdem samochodoéw: krawez- |
nik zebaty lub tasme stalowa (zgodnie z Katalogiem .2 3| - ;
Mebli Miejskich i wymogami konserwatorskimi), 1 | Y ,
a takze ogrodzenia biodegradowalne (montaz cza- | ;f B
sowy, pozwalajacy na zakorzenienie nasadzen, 14N o
z zachowaniem skrajni minimalnej 0,5 m od krawe- AW A
dzi jezdni), a f{} T
+ pasy zieleni o szeroko$ci minimalnej 1 m, prowa-
dzone réwnolegle do osi jezdni - zielerice w pasie |
drogowym, ’ i L — \

« zielen ozdobna, réwniez w donicach, tagczona z ele-
mentami matej architektury, chroniaca przed wjaz- Podstawa prawna

demna wieksze przestrzenie, przeznaczone na ciagi Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych,

. l ieiski Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)
piesze (n p. pltace miejs 'e)- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. 22007 r. nr 19, poz. 115z pdzn. zm.)
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A

iy

PRZYKLEADY

Przy nowych inwestycjach tereny pod planowane zie-
lence warto zabezpiecza¢ (wygradzacd) juz na etapie
budowy, zeby nie przyzwyczajaé kierowcéw do ich
wykorzystywania pod place postojowe.

Jezeli praktyka pokazuje, ze miejsc postojowych jest
za mato, warto pomyslec o bezinwestycyjnych spo-
sobach zmiany organizacji parkowania na danym ob-
szarze.

Fotografia

Wroctaw, Gaj (fot. A. Bocheriska-Niemiec)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4.

4.

OCHRONA PRZED PARKOWANIEM

KIEDY STOSUJEMY

dopuszczalne, jako element organizacji ruchu, stu-
zacy do ochrony chodnika oraz jako zabezpiecze-
nie zjazdéw do bram i posesji (poprzez stupkowanie
w poprzek chodnika), przy czym nalezy pamietaé
o tym, ze same w sobie stanowig bariere réwniez
dla pieszych,

miejsca o duzym natezeniu ruchu pieszego, gdzie
postéj samochodo6w jest niedozwolony lub moze
powodowac zagrozenie,

zabezpieczenie chodnika przed wjazdem lub na-
jazdem pojazdoéw kotowych, tylko w sytuacji,
gdy nie ma mozliwosci ich przebudowy lub zabez-
pieczenia w inny sposob,

w strefie zabudowy srédmiejskiej na skrzyzowa-
niach - przy naroznikach budynkéw, gdzie znajduja
sie wejscia do lokali ustugowych,

przy przejsciach dla pieszych, tylko w miejscach,
gdzie pozwala na to szeroko$c¢ chodnika,

wjazdy na ciagi piesze, gdzie dopuszczony jest ruch
kotowy na potrzeby dostaw lub dojazdéw do posesji
- stupki uchylne.

WYMAGANIA

nalezy zachowac skrajnie od krawedzi jezdni -
minimum 0,5 m,

rozstaw stupkoéw - optymalnie 1,7 m,

na terenie miasta Wroctawia nalezy stosowac stupki
blokujace z aktualnego Katalogu Mebli Miejskich.

Fotografie
(fot. K. Cebrat)

Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,

Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. 22007 r. nr 19, poz. 115 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzqdku w gminach (tekst jedn. Dz. U. 22005 r. nr 236, poz. 2008 z pézn. zm.)
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KIEDY STOSUJEMY

» jako ogranicznik parkowania na drogach wewnetrz-
nych, parkingach, placach oraz poza pasem drogo-
wym,

+ dopuszczalny na obszarach wspoétdzielonych, gdzie
nie ma podziatu na jezdnie i chodnik,

+ do stosowania w zastepstwie kraweznika, ktory
chronitby przed najazdem na ciagi piesze.

WYMAGANIA

+ podtuzne ograniczniki, najczesciej prefabrykowane
lub utozone z elementéw drogowych (np. odwréco-
ne obrzeze).

Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,

Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. 2007 r. nr 19, poz. 115 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzqdku w gminach (tekst jedn. Dz. U. z 2005 r. nr 236, poz. 2008 z pézn. zm.)
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4.4. OCHRONA PRZED PARKOWANIEM

KIEDY STOSUJEMY

zabezpieczenie chodnika przed najazdem pojaz-
dow,

dopuszczalny jedynie miejscowo, gdzie ruch pieszy
nie krzyzuje sie z ruchem kotowym (np. przy sepa-
racji zatok postojowych od chodnika), ze wzgledu
na fakt, ze taki kraweznik stanowi duzg przeszkode
dla pieszych.

WYMAGANIA

kraweznik betonowy posadowiony w przestrzeni
chodnika, rownolegle do osi jezdni, zzachowaniem
skrajni minimalnej 0,5 m,

zaleca sie stosowanie innej nawierzchni pomiedzy
kraweznikami niz na chodniku (np. drobna kostka
granitowa) oraz zastosowanie pasa (B) miedzy pa-
sem komunikacyjnym chodnika (CH) a krawezni-
kiem.
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Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,

Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. 22007 r. nr 19, poz. 115z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzqdku w gminach (tekst jedn. Dz. U. z 2005 r. nr 236, poz. 2008 z pézn. zm.)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH | 4.4. OCHRONA PRZED PARKOWANIEM | 4.4.2. FIZYCZNE SRODKI OCHRONY

KRAWEZNIK ZEBATY

KIEDY STOSUJEMY

+ zabezpieczenie zielencéw przed najazdem pojaz-
dow kotowych,

+ rozwigzanie dopuszczalne ze wzgledu na trwatos¢
materiatow (montaz bezposrednio na gruncie), oile
uzgodnienia konserwatorskie dopuszczaja to roz-
wigzanie.

Fotografia

WYMAGANIA
L Wroctaw, ul. Swobodna (fot. K. Kusowska)
+ model SP/IS/109 z Katalogu Mebli Miejskich, D —
.. . . . Podstawa prawna
* kraWQZH ik beton owy, ustawio ny naprzemiennie Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,
na zielehcu, réwnolegle do osi jezdni, z zachowa- Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)
. R . Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)
niem Skl’aj ni mm'malneJ 0,5m. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. 2007 r. nr 19, poz. 115 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzqgdku w gminach (tekst jedn. Dz. U. 22005 r. nr 236, poz. 2008 z pézn. zm.)
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E

KIEDY STOSUJEMY

+ ze wzgleddw estetycznych moze by¢ stosowana jako
zamiennik dla kraweznika zebatego.

WYMAGANIA

« bariera trawnikowa na stupkach zeliwnych, model
SP/IS-104 z Katalogu Mebli Miejskich, stosowana
na Starym Miescie i w okolicach jako uzupetnienie
barier istniejacych,

Podstawa prawna

+ ustawiana wzdtuz zielenca, z zachowaniem skrajni Fotografia
. . .. . o Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,
minimalnej 0,5 m od krawedzi jezdni. Promenada Staromiejska jakim powinny odpowiadad drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)
(fot. K. Kusowska) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)
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4.4. OCHRONA PRZED PARKOWANIEM

KIEDY STOSUJEMY

elementy matej architektury mozna stosowac za-
miennie dla stupkow blokujacych w miejscach, gdzie
istnieje na nie zapotrzebowanie (np. stojaki rowero-
we pod obiektami uzytecznosci publicznej).

WYMAGANIA

elementy matej architektury nie moga zagrazac bez-
pieczenstwu ruchu na drodze, zaweza¢ wymaganej
szerokosci pasa komunikacyjnego chodnika (CH)
ani ogranicza¢ wymaganego pola widocznosci, czy
minimalnej skrajni drogi,

skrajnia od krawedzi jezdni - minimum 0,5 m,

do elementéw matej architektury stosowanych za-
miast stupkéw zaliczamy miedzy innymi:

- stojaki rowerowe ustawione réwnolegle do osi
jezdni,

- donice,

- tawki,

- formy przestrzenne, np. niewielkie rzezby.

Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z péZn. zm.)
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. 22007 r. nr 19, poz. 115 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzqdku w gminach

(tekst jedn. Dz. U. 22005 r. nr 236, poz. 2008 z p6zn. zm.)

Fotografia
Gdarisk, ul. Wajledoty (fot. t. Tyrka)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4.4. OCHRONA PRZED PARKOWANIEM

PRZYKELADY R
Fotografia
Elementy matej architektury w pasie drogowym moga (fot. A. Zienkiewicz)
wskazywad odcinki wyznaczone dla postoju samo- _———
. . , . . L, . Podstawa prawna
chodéw, jednoczesnie majgc wartosc funkcjonalna. Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
Nalezy przy tym pamiqtac’ oichza bezpieczeniu przed Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)
. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)
ewentualnym najazdem. Ustawa z dnia 21 marca 1985 . o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. z 2007 r. nr 19, poz. 115 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzqgdku w gminach (tekst jedn. Dz. U. 22005 r. nr 236, poz. 2008 z pézn. zm.)
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KIEDY STOSUJEMY

+ przy projektowaniu nowych inwestycji, a takze
- w miare mozliwosci - przy przebudowach drog ist-
niejacych, nalezy projektowac miejsca postojowe
poza chodnikiem, wydzielone z jezdni lub w zato-
kach postojowych.

WYMAGANIA

« parkowania prostopadtego i sko$nego (60 stopni)
nie nalezy projektowac na ulicach jednokierunko-

wych (dopuszcza sie parkowanie skosne - 45 stopni), Podstawa prawna

. P o) . : _ Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,
zalecane minimalne szerokosci pasow fun kqonal jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)

nych ulicy naleiy ustali¢ zgod nie ze standardami _ Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)
2211-2.21502.2 3) Fotografia Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. 22007 r. nr 19, poz. 115z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzqdku w gminach
(tekst jedn. Dz. U. 22005 r. nr 236, poz. 2008 z pézn. zm.)
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4.

OCHRONA PRZED PARKOWANIEM

KIEDY STOSUJEMY

« ulice (PU), (UU),

+ na obszarach, gdzie wystepuje deficyt miejsc po-
stojowych lub tam, gdzie w bliskiej odlegtosci pla-
nowana jest budowa parkingu (podziemnego badz
innego),

+ gdy brak miejsca na zastosowanie innego $srodka
ochrony chodnikéw.

WYMAGANIA

+ chodnikijezdnia istniejgce - wyznaczenie pasa po-
stoju rownolegtego na jezdni,

+ zabezpieczenie chodnika przy naroznikach (ewen-
tualnie takze przy przejsciach i zjazdach - jesli taka
potrzebe wykaze analiza zachowan kierowcow)
stupkami, przy zachowaniu skrajni minimalnej 0,5
m od krawedzi jezdni i szerokosci chodnika zgodnie
ze standardem 2.2.1.1,

« zalecany rozstaw stupkow - 1,7 m,

+ parkowanie wyznaczone poprzez oznakowanie po-
ziome i pionowe,

+ zalecasie stosowanie potwyspu prefabrykowanego
lub brukowanego na poczatku i korcu obszaru z do-
puszczonym parkowaniem,

+ zaleca sie zastosowanie trojkatnej powierzchni wy-
taczonej (,,pole martwe”, linia P-21) pomiedzy skrzy-
zowaniem (ewentualnie przej$ciem dla pieszych)
a pétwyspem, lub (na ulicach (UU)) zastosowanie
stojakéw rowerowych w miejscu pola martwego.

Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,
Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. 22007 r. nr 19, poz. 115z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzqdku w gminach

(tekst jedn. Dz. U. 22005 r. nr 236, poz. 2008 z pézn. zm.)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4,

. OCHRONA PRZED PARKOWANIEM

KIEDY STOSUJEMY

ulice (UU),

zaleca sie zwtaszcza na obszarach zabudowy $réd-
miejskiej i zabudowy intensywnej,

w miejscach, gdzie wystepuje deficyt miejsc posto-
jowych, a szerokos¢ ulicy nie pozwala na wyzna-
czenie petnej zatoki do parkowania prostopadtego
lub skosnego,

nie dopuszcza sie projektowania z zawezeniem
chodnika ponizej zalecanej szeroko$ci minimalnej.

WYMAGANIA

chodniki jezdnia istniejace - wyznaczenie pasa po-
stoju skosnie lub prostopadle do osi jezdni, czescio-
wo na jezdni i czesciowo na chodniku,
zabezpieczenie chodnika wg standardow rozdziatu
4.4.2, przy zachowaniu skrajni minimalnej 0,5 m od
krawedzi jezdni i szerokosci chodnika (patrz stan-
dardy 2.2.1.1.12.2.3),

parkowanie i miejsca postojowe wyznaczone po-
przez oznakowanie poziome i pionowe,

przy takim rozwigzaniu nalezy pamieta¢ o wzmoc-
nieniu konstrukcji chodnika, a takze zréznicowaniu
nawierzchni chodnika pod miejscami postojowymi,

zaleca sie stosowanie pétwyspu prefabrykowanego
lub brukowanego na poczatku i korcu obszaru z do-
puszczonym parkowaniem,

zaleca sie zastosowanie tréjkatnej powierzchni wy-
taczonej (,,pole martwe”, linia P-21) pomiedzy skrzy-
zowaniem (ewentualnie przejsciem dla pieszych)
a pétwyspem, lub (na ulicach (UU)) zastosowanie
stojakow rowerowych w miejscu pola martwego.
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Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. 22007 r. nr 19, poz. 115 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystoscii porzqdku w gminach

(tekst jedn. Dz. U. 2005 r. nr 236, poz. 2008 z pozn. zm.)
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Rozdziat 4. POJAZDY WSROD PIESZYCH 4.4. OCHRONA PRZED PARKOWANIEM

KIEDY STOSUJEMY

+ na ulicach (UU), jako uspokojenie ruchu na danym
odcinku drogi lub obszarze,

+ zalecane na bramach wjazdowych do stref tempo
30 oraz stref zamieszkania.

WYMAGANIA

+ miejsca postojowe parkowania réwnolegtego za-
planowane na wjezdzie do strefy uspokojonego ru-
chu, za elementami matej architektury (tu: donice),
wobec czego przejecha¢ moze tylko jeden pojazd
(drugi czeka na wjezdzie),

+ nalezy zachowac przejezdno$¢ pojazdu miarodaj-
nego.
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Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. 22007 r. nr 19, poz. 115 z p6ézn. zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzqgdku w gminach (tekst jedn. Dz. U. 22005 r. nr 236, poz. 2008 z pézn. zm.)
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EKOLOGIA

ZIELEN

PRZYRODA POTRZEBNA OD ZARAZ



Rozdziat 5. EKOLOGIA

5.1. ZIELEN

Cztowiek jest czescia przyrody, dlatego jego po-
trzeby sg zwigzane ze srodowiskiem naturalnym.
Wzrost swiadomosci ekologicznej przyczynia sie
do podejmowania dziatan przywracajacych przyrode
w Srodowisku miejskim, odbudowy zdegradowanych
ekosystemow oraz ochrony bioréznorodnosci.

Zielen spetnia w Srodowisku miejskim wiele waznych
zadan:

+ jest podstawg prawidtowego funkcjonowania eko-
systeméw,

+ zZmniejsza zanieczyszczenie powietrza,

+ zapobiega powstawaniu wysp ciepta,

+ redukuje stres i wptywa na dobrostan ludzi,

+ podnosi atrakcyjnos¢ krajobrazu miejskiego,

+ sprzyja integracji spotecznej,

+ zwieksza wartos$¢ nieruchomosci potozonych w jej
sgsiedztwie.

Zaleca sie tworzenie nowych i wzmocnienie istnieja-
cych korytarzy ekologicznych, poprzez wprowadza-
nie roslinnosci w réznorodnych, mniej lub bardziej
tradycyjnych, formach: alei i skweréw, ogrodow wer-
tykalnych, zielonych dachéw, farm miejskich, ogro-
doéw spotecznych czy parkéw kieszonkowych (pocket

gardens). Fotografia
Wroctaw , Park Stowackiego (fot. K. Cebrat
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Rozdziat 5. EKOLOGIA

5.1. ZIELEN | spis zawartosci

5.1.1. ROSLINNOSC 5.1.2. POWIERZCHNIA

minimalna powierzchnia dla roslin

zasady doboru roslin i prowadzenia prac

forma pasoéw zieleni

5.1.3. OCHRONA SYSTEMU KORZENIOWEGO
| CHODNIKOW

Sciezki dla korzeni
gleba strukturalna

komorki glebowe, wyniesione chodniki

ekrany przeciwkorzeniowe

(fot. K. Cebrat, R. Sobolewski)
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Rozdziat 5. EKOLOGIA | 5.1. ZIELEN |

5.1.1. ROSLINNOSC

ZASADY DOBORU ROSLIN
] PROWADZENIA PRAC

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy.

WYMAGANIA

Doboru roslinnosci nalezy dokonywac, biorac pod
uwage:
+ najblizsze otoczenie:
- uwarunkowania przestrzenne (m.in. analiza wa-
runkéw glebowych i klimatycznych),
- rodzaj i potozenie trasy komunikacyjnej
(w tym intensywno$¢ ruchu kotowego),
- lokalizacje istniejacych i projektowanych sieci
infrastruktury technicznej,
- charakter, skale i warto$¢ historyczna istniejacej
zabudowy,
- funkcje, jaka zieler ma petnic.
+ niekorzystne warunki miejskie (m.in. zasolenie, brak
wody, niedobor miejsca),

« warunki $wietlne, dostep do wody, a takze docelo-
we rozmiary i tempo wzrostu,

« wtasciwosci oczyszczajace (fotoremediacyjne),

+ inwazyjnos$¢ roslin i wtasciwosci drewna (np. kru-
chos¢), wyjatek stanowiag uzupetnienia nasadzen
historycznych,

« widocznos$¢ na skrzyzowaniach i zjazdach:

- gatezie drzew nie moga znajdowac sie w obszarze
skrajni drogowej,
- korona uformowana na wysokosci 180 cm i poza
skrajnig chodnika, parametry minimalne dla nowo
sadzonych drzew np.: forma pienna min Pa 220-
250cm, obwod 12-20 cm,

- dla drzew o szczegblnych pokrojach np.: odmia-
ny kolumnowe lub kuliste szczepione (Acer globo-
sum, Quercus fastigiata) dopuszcza sie mozliwos¢
odstepstw od standardow za zgoda lub wniosek
inwestora, wtasciciela lub zarzadcy),

- drzewa w pdzniejszym okresie musza by¢ regular-
nie pielegnowane, w celu wyprowadzenia korony
tak, aby zachowac brak kolizji

+ odporno$¢ na uszkodzenia mechaniczne oraz ciecia
(np. pielegnacyjne).

Ponadto nalezy chroni¢ i zachowywac istniejace drze-
wa (na podstawie ekspertyz i analiz krajobrazowych
oraz dendrologicznych). W przypadku koniecznosci
wycinki drzew, nalezy wykonaé nasadzenia wyréw-
nujace na tej samej dziatce geodezyjnej lub obszarze
inwestycji (jak najblizej usunietych drzew) - liczbe
nasadzen okresla sie na podstawie Zarzadzenia nr
5081/16 Prezydenta Wroctawia.

Nalezy podjac¢ wspotprace z architektem krajobrazu
i dendrologiem w zakresie ochrony drzew i ksztatto-
wania szaty roslinnej w pasach drogowych na wszyst-
kich etapach inwestycji, w szczeg6lnosci w trakcie
wykonywania projektu i realizacji prac.

Fotografie

Wroctaw, Promenada Staromiejska przy Galerii Dominikariskiej (fot. K. Cebrat)
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Rozdziat 5. EKOLOGIA | 5.1. ZIELEN | 5.1.1. ROSLINNOSC

ZASADY DOBORU ROSLIN 5.1.1.1 |
] PROWADZENIA PRAC
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cych w wiekszej skali korytarze ekologiczne,

* na etapi,e twor?enia‘ miejscowyc‘h plar“c:"’"‘ prze- Lokalizacja korony drzew w odniesieniu do jezdni i chodnika
widywad pasy zieleni o szeroko$ci umozliwiajacej
bezkolizyjne wykonywanie nasadzen duzych drzew
i infrastruktury technicznej,

+ przed projektowaniem nalezy przeprowadzi¢ inwen-
taryzacje zgodnie z ww. zarzadzeniem,

+ przed rozpoczeciem realizacji inwestycji nalezy
zabezpieczy¢ istniejace drzewa - podczas prowa-
dzenia inwestycji, nalezy zapewnié¢ nadzér dendro-
logiczny nad ochrona drzew,

o .pale drewniane stawiane w trojkat
z wigzaniami stabilizujacymi pien

+ nalezy prowadzi¢ nadzér dendrologiczny na bu- . , <cibtka oraz lekko wzniesione brzegi mis
dowanych i remontowanych pasach drogowych - pozwalajace na zatrzymanie Wodygopadgwej
w przypadku ingerencji w drzewostan, h i - kY Jf'v"'“
+ stosowanie w przestrzeni miejskiej nie tylko drzew y K JF J \\ I /1\\ 2 \\\
i krzewow, ale rowniez pnaczy mogacych porastac /\/ >\// . / | L Q\// \\* ¥a
zabudowe czy tez elementy matej architektury, . /\<// N // 2N \'{//}}\/\ Zabezpieczenie nowosadzonych drzew
« nowo posadzone drzewa odpowiednio, pielegno- /\//\/\i\ A
wad, zabezpieczy¢ i wzmocnié, stosujac rozwigzania “Podstawa prawna
techniczne za pewniajace prawid{owy dalszy wzrost Zarzqdzenie nr 5081/16 Prezydenta Wroctawia z dnia 11 sierpnia 2016 1.
w sprawie ochrony drzew i rozwoju terendw zieleni Wroctawia

drzewa. Szopiniska E. Zygmunt-Rubaszek J., 2010, Propozycje standardéw
w zakresie ksztattowania zieleni wysokiej miejskich tras komunikacyjnych, Wroctaw
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Rozdziat 5. EKOLOGIA | 5.1. ZIELEN | 5.1.1. ROSLINNOSC

ZASADY DOBORU ROSLIN
] PROWADZENIA PRAC

PRZYKLEADY

Pietrowa kompozycja zwieksza komfort poru-
szania sie pieszego. Roslinno$¢ petni nie tyl-
ko funkcje ochronna (oddzielajaca pasy ruchu),
ale réwniez wysokie drzewa zacieniajg ciag pie-
szy, nadajac przestrzeni odpowiednig skale.
Dlatego tez planujac roslinnos$¢ nalezy zadbac
o wtasciwy dobor gatunkowy. Dwa zdjecia umiesz-
czone na gorze, przedstawiajg dobre praktyki, gdzie
zachowano odpowiednia proporcje pomiedzy roslin-
noscia a najblizszym otoczeniem, dodatkowo stosu-
jac zréznicowanie roslinnosci. Z kolei zdjecie ponizej
pokazuje roslinnos¢ Zle dobrang pod wzgledem pro-
porcji do szerokosci ulicy i wielkosci sasiadujacego
budynku.
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Fotografie

Viesbaden, Niemcy oraz Wroctaw, Pasaz Grunwaldzki (fot. R. Sobolewski)

STANDARDY INFRASTRUKTURY PIESZEJ

WROCEAW | 2017



Rozdziat 5. EKOLOGIA | 5.1. ZIELEN | 5.1.2. POWIERZCHNIA

MINIMALNA POWIERZCHNIA DLA ROSLIN

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy.

WYMAGANIA

Nalezy zachowywac¢ minimalng powierzchnie i obje-
tos¢ gruntu, jako przestrzen rozwoju korzeni drzew,
obliczang na podstawie:

- cech gatunkowych (okreslenie parametréw gatun-
ku, m.in. promienia korony),

- pola powierzchni rzutu korony,

- minimalnej objetosci gleby (w m?/ z uzyciem wskazni-
ka, ktéry wynosi 0,6 m3 (0,9 m?) na 1 m? powierzchni
(rzutu korony),

- szerokosci ciggu pieszego,

- minimalnej szerokosci i dtugosci pasazieleni
[Szopinska, 2010].

+ zaleca sie sadzenie wysokiej roslinnosci w obrebie
parkingébw (patrz standardy: 2.1.2.1-2.1.2.5),

+ wielkosci roslin i odlegtosci pomiedzy poszcze-
gbélnymi roslinami ustala sie na podstawie do-
celowych wymiaréw roslin, majac na wzgledzie
osiggniecie zamierzonego efektu estetyczne-
go (dopuszczalne nieco wieksze zageszczenie
w pasach drogowych, gdzie czesciej dochodzi
do kradziezy lub zniszczen zieleni).

Co najmniej 10% powierzchni przeznaczonej pod
budowe drogi powinno zosta¢ przeznaczone pod
zréznicowana zielen (z uwzglednieniem m.in. drzew,
krzewow).

szerokos$¢ korony

< 8 m —m—
szerokos$¢ korony , - —-,.Jr
<4m

szeroko$¢ korony™ r}

l6m< 1
‘{\ N
h max. 15mx ; \{}ﬂ;}/’_"‘- vy

A ." 1
: U, hism<) { D,
4 I . -L

30m

B szeroko$c¢ korony
szerokos$c¢ korony <8m -

<4m ___.—-‘__f --h"r
. (’/\ v
és -é_ % S\ szerokos¢ korony‘,_g

™ ! . 16m< b
.'qwj &l 1_7."___| ~~— Y
% h max.8 m S hmax.15m %y L/

18m
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3 lim

Przyktadowe proporcje pomiedzy drzewem a powierzchnia (strefy minimalne)

promien rzutu korony

Pole powierzchni rzutu korony

Podstawa prawna

Zarzqdzenie nr 5081/16 Prezydenta Wroctawia z dnia 11 sierpnia 2016 r.

w sprawie ochrony drzew i rozwoju terendéw zieleni Wroctawia

Szopiniska E. Zygmunt-Rubaszek J., 2010, Propozycje standardéw

w zakresie ksztattowania zieleni wysokiej miejskich tras komunikacyjnych, Wroctaw
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Rozdziat 5. EKOLOGIA | 5.1. ZIELEN | 5.1.2. POWIERZCHNIA

MINIMALNA POWIERZCHNIA DLA ROSLIN

+ w przypadku waskich pasow zieleni nalezy przygo-
towac grunt pod roslinno$¢ na odpowiednia gtebo-
kos¢ - do6t pod drzewa, w ktdérym bedzie wymieniany
grunt, powinien byé min. 2x wiekszy od bryty korze-
niowej. Nalezy uwzgledni¢ petna przepuszczalnos$¢
podtoza (ewentualne wzruszenie spodnich warstw
dotu pod nowe nasadzenia, w celu poprawy warun-
kow wodno-powietrznych, badz tez w razie duzych
ilosci zanieczyszczen - catkowita wymiane gruntu),

przy przebudowie drog lub budowie nowych, nale-
zy stosowac rozwigzania konstrukcyjne, techniczne
i detale w maksymalnym stopniu chronigce system
korzeniowy drzew (m.in. $ciezki korzeniowe, stoso-
wanie podtoza strukturalnego, komorek glebowych
- patrz standard 5.1.3),

w celu zapewnienia odpowiedniego wzrostu na-
lezy stosowaé minimalng strefe ochrony systemu
korzeniowego - okreslang na podstawie rzutu ko-
rony drzewa (zaleca sie do wartosci rzutu korony
dodatkowo doliczy¢ 1 m),

w strefie ochronnej korzeni (na catej powierzchni
rzutu koron drzew) nalezy stosowac technologie bu-
dowy obrzezy bez korytowania. W przypadku drzew
szczegblnie cennych taka technologia powinna by¢
poprzedzona badaniami dendrologicznymi - np.:
sonda, w celu okreslenia gdzie mozna posadowié
fundamenty, tak aby najmniej zaszkodzi¢ systemo-
wi korzeniowemu drzewa,
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« misy chodnikowe nalezy odpowiednio zabez-

pieczy¢, przy zastosowaniu krat zeliwnych
lub stalowych, nawierzchni zwirowych i ttucznio-
wo-zwirowych, porowatego betonu zywicznego,
czy tez gabionowych (niefundamentowanych) kon-
strukcji,

w poblizu istniejacych drzew nie nalezy lokalizowac
nowej infrastruktury. W wyjatkowych sytuacjach
wszelkie nowe instalacje podziemne montowac
nalezy ze szczegblna ostroznoscia stosujac m.in.
technologie bezwykopowa (przeciski i przewierty
sterowane).

Strefa ochrony korzeni

s Strefa zakazana - 1 m od pnia drzewa
- zaleca sie nie prowadzi¢ w tej strefie zadnych
prac ziemnych

= = = « Strefa ochronna korzeni - prace w tej strefie
nalezy prowadzi¢ zgodnie z opisem standardu
w uzgodnieniu z odpowiednim zarzadca
== w== ¥ Strefa dozwolona - mozliwo$¢ wykonywania
prac ziemnych, ochrona odstonietych korzeni

Podstawa prawna

Zarzqgdzenie nr 5081/16 Prezydenta Wroctawia z dnia 11 sierpnia 2016 r.
w sprawie ochrony drzew i rozwoju terendéw zieleni Wroctawia
Szopiniska E. Zygmunt-Rubaszek J., 2010, Propozycje standardéw

w zakresie ksztattowania zieleni wysokiej miejskich tras komunikacyjnych, Wroctaw
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Rozdziat 5. EKOLOGIA | 5.1. ZIELEN | 5.1.2. POWIERZCHNIA

FORMA PASOW ZIELENI 5.1.2.2

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy.

WYMAGANIA

zaleca sie, aby rytm zieleni podkreslat przebieg cia-
gu komunikacyjnego, ujednolicat otoczenie oraz
tworzyt ramy widokowe,

zaleca sie tworzenie pietrowej kompozycji -
uwzgledniajacej roslinnos¢ niska, srednia i wysoka
(drzew),

w przypadku nowych nasadzen w miejscach hi-
storycznych, nalezy zwracaé szczegblng uwage
na istniejace uktady - stosujac sie do zalecen i wy-
tycznych konserwatora,

zaleca sie wprowadzanie dodatkowych funkcji ro-
$linnosci: np. tworzenie ogrodéw spotecznych,

zaleca sie stosowanie barier mechanicznych chro-
nigcych pas zieleni przed np. nielegalnym parkowa-
niem (patrz standardy 4.4.2.414.4.2.5),

nalezy zadbac o atrakcyjno$¢ kompozycji roslinnych
przez caty rok - stosowac zaréwno gatunki zimozie-
lone, jak i sezonowe,

zaleca sie, aby roslinnosc¢ przy ciggach komunika-
cyjnych miata charakter grupowy lub pasmowy
- ze wzgledu na dodatkowa funkcje izolacyjna i osto-
nowa.

zaleca sie przeprowadzanie analiz zwigzanych
z uzytkownikami terenu, dzieki czemu mozna ogra-
niczy¢ powstawanie przedeptoéw oraz zwigzanej
z tym czesto dewastacji roslinnosci.

Przyktadowe kompozycje roslinne, adekwatne do najblizszego otoczenia

ﬁ
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Przyktadowe kompozycje roslinne, uwzgledniajace pietrowos¢ roslinnosci
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Rozdziat 5. EKOLOGIA | 5.1. ZIELEN | 5.1.2. POWIERZCHNIA

PRZYKtEADY

PRZYKLEADY

Pierwsze zdjecie ilustruje historyczna aleje w Lubaw-
ce, gdzie ulica wymusita ograniczenie przestrzeni dla
istniejgcego drzewostanu - w szczegdlnosci po lewej
stronie wzdtuz chodnika. Ograniczenie przestrze-
ni dla roslinnosci, bez zastosowania dodatkowych
rozwigzan technicznych wspomagajacych rozwdj
prowadzi do powolnego zamierania drzew. Ponizej
przyktady wykorzystania roslinnosci okrywowej,
w pasie oddzielajacym ruch kotowy od pieszego oraz
znacznych rozmiaréw drzewa, ktérych korony tworza

sklepienie zacieniajace ciag pieszy. Fotografie
Lubawka, Wroctaw (fot. R. Sobolewski
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SCIEZKA DLA KORZENI | 5.1.3.1 |

Sciezki dla korzeni prowadzace
do najblizszego pasa zieleni

KIEDY STOSUJEMY

Zalecane w obszarze centrum oraz zabudowy $réd- Nt

miejskiej - w szczegblnosci w miejscach gdzie wy-

stepuje ograniczona powierzchnia dla rozwoju _ T = i

rodlinnosci. R T DERAGE T iy

WYMAGANIA _ 1 ) \ : -

+ przestrzenie pod nawierzchnia chodnika powinny S il 1 : ' [
umozliwiac przejscie systemu korzeniowego do dal- N - : : 1
szych, sasiadujacych gruntéw w celu zapewnienia M s — 1

stabilizacji drzewa, e budowa:

+ Sciezki powinny by¢ wypetnione gleba o odpowied- b - || drenaz napowietrzajacyw geowtékninie
niej strukturze oraz obfita w zwiazki pokarmowe dla | T

1 . w. podtozu z gleby strukturalnej
roslin (np. podtozem strukturalnym),

szeroko$¢ minimum 10 cm T

» minimalne wymiary S$ciezki korzeniowej: s
wysoko$¢ minimum 30 cm

2 s Parametry Sciezek dla korzeni
szerokosc¢ - 10 cm, wysokos¢ - 30 cm. y
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PODLOZE STRUKTURALNE CIAGOW PIESZYCH E=:N

KIEDY STOSUJEMY

Podtoze strukturalne ciggéw pieszych zaleca sie sto-
sowac jako podbudowe pod chodniki, parkingi oraz
jezdnie. Rozwigzanie zwieksza przestrzen wzrostu
systemu korzeniowego i jest jednym z najkorzyst-
niejszych rozwigzan pod wzgledem biologicznym dla
drzew w miescie.

WYMAGANIA

mieszanka kamienno-glebowa o odpowiednich
proporcjach (nadmiar gleby powoduje osiadanie
mieszanki, nadmiar kamieni nie zatrzymuje odpo-
wiedniej ilosci wody w glebie),

przyktadowe parametry mieszanki CU-Structural
Soil (opracowana przez naukowcéw z Cornell Uni-
versity Danish Forest and Landscape Research In-
stitut):

- zalecana grubo$¢ mieszanki to 60-90 cm,

- sktad: kamienie tamane o $rednicy od 15do 35 mm
oraz ity i piaski gliniaste;

- stosunek wagowy kamieni do ziemi: miedzy
4:1 a 6:1 [Szopinska 2010],

zaleca sie taczenie rozwigzania podtoza struktural-
nego wraz z nawierzchniami ciaggéw pieszych prze-
puszczajacymi wode (standard 5.2.1 Powierzchnie
hydroprzepuszczalne),

Podtoze strukturalne

« gatunki polecane do gleb strukturalnych to m.in.:

klon polny (Acer campestre), klon pospolity (Acer
platanoides), klon jawor (Acer pseudoplatanus), grab
pospolity (Carpinus betulus), leszczyna turecka (Co-
rylus colurna), gtég posredni (Crataegus x media),
jabton (Malus sp.), platan klonolistny (Platanus  hi-
spanica ‘Acerifolia’), grusza drobnolistna (Pyrus cal-
leryana), jarzab pospolity (Sorbus aucuparia), dab
szyputkowy (Quercus robur ‘Fastigiata’).

+ czasteczka kamienia

czasteczka gleby

pory pomiedzy czasteczkami

J}' miejsce przenoszenia masy

- punkt styku

Podtoze strukturalne i sciezki dla korzeni
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KOMORKI GLEBOWE | WYNIESIONE CHODNIKI EEER

KIEDY STOSUJEMY

Komorki glebowe nalezy stosowa¢ w prze-
strzeniach, gdzie wokét drzew wystepuje utwar-
dzona nawierzchnia badz w przypadku pasa
zieleni zbyt waskiego dla odpowiedniego rozwo-
ju drzew. Zastosowanie komérek glebowych po-
zwala na zwiekszenie infiltracji wod opadowych.
Wyniesione chodniki zaleca sie w celu unikniecia
kolizji chodnika z systemem korzeniowym lub napty-
wami korzeniowymi drzewa oraz w przypadku braku
mozliwosci zwiekszania otwartej powierzchni wokot
drzewa.

+ zalecane, gdy drzewo ro$nie w zagtebieniu terenu.
WYMAGANIA

Komorki glebowe:

« technologia zastepujaca podbudowe chodnika. Isto-
ta rozwiagzania jest retencja wody powierzchniowej
i zachowanie wymiany tlenowej pod nawierzchnia
ciggu komunikacyjnego - istotne jest zachowanie
dylatacji i innych rozwigzan zapewniajacych wsia-
kanie wody do gruntu,

+ ok. 92% powierzchni zajmowanej przez komérke
glebowa przeznaczona jest na wzrost korzeni,

+ elementy modutowe o wys. 40 cm (sktadaja-
ce sie z ramy, podstawy i pokrywy), uktadane
w trzech warstwach, petnia funkcje nosna,

+ podstawa komérki wykonana jest z gietkiego ma-
teriatu, dzieki czemu mozna dostosowaé komérke
glebowa do podtoza,

+ pokrywa - to perforowany element, usztywnia-
ny dwoma stalowymi elementami, zapewniajacy
dostep wody opadowej do wnetrza,

+ komorki glebowe utrzymuja ciezar warstw nosnych
ptyt chodnikowych, zabezpieczajac glebe przed ubi-
ciem.

- Rzut - wyniesiony chodnik

stopy
fundamentowe

powierzchnia
chodnika

o

. system kdrzeniowy

Widok - wyniesiony chodnik

Wyniesione chodniki:

+ szkielet konstrukcyjny dla nawierzchni ciagu komu-
nikacyjnego ponad zdrewniatymi korzeniami drze-
wa, chroniacy glebe przed zageszczeniem,

« nachylenie chodnika nie powinno utrudnia¢ poru-
szania sie osobom niepetnosprawnym, a dodatko-
wo ma zapobiegac gromadzeniu sie nadmiaru wody
wokot drzewa,

« dodatkowa ochrone korzeni stosuje sie poprzez uzu-
petnienie podtoza gleba przepuszczalna, warstwa
styropianu lub geotekstylu.

S Uy
"":“""""“""]"::

Komorki glebowe zwiekszajace przestrzen dla drzewa

' pokrywa

.,

il

I podstawa

Budowa komoérki glebowej
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EKRANY PRZECIWKORZENIOWE

KIEDY STOSUJEMY

Stosowanie ekranow przeciwkorzeniowych nalezy
kazdorazowo rozpatrywac indywidualnie gdy nie ma
mozliwosci zastosowania innego rozwiazania (Sciezek
dla korzeni, podtoza strukturalnego). Ekrany dopusz-
czasie:

- w miejscach, gdzie elementy podlegajace ochronie
(sieci podziemne, infrastruktura drogowa - chodni-
ki, drogi rowerowe itp.) znajduja sie w rzucie korony
drzewa, biorac pod uwage jej docelowa wielkos¢ -
(powierzchnie rzutu korony drzewa przyjmuje sie
jako zasieg wystepowania korzeni),

- gdy drzewa beda sadzone na tym samym poziomie
coistniejacy ciag pieszy lub rowerowy - uwzglednia-
jac przy tym warstwe podbudowy,

- gdy nie jest zachowana odlegtos¢ drzewa od istnie-
jacej sieci (wymagana przez producenta elementéw
konstrukcyjnych sieci) lub elementy konstrukcyjne
nie sy odporne na dziatanie korzeni.

Ekrany przeciwkorzeniowe nalezy montowac na eta-
pie prac budowlanych (budowa chodnikéw), a nie na
etapie wykonywania nasadzen (zazwyczaj zakoncze-
nie prac budowlanych). Nalezy zwracac szczeg6lna
uwage na lokalizacje ekranow w celu unikniecia two-
rzenia ,sztucznych donic” mogacych zaburzy¢ statyke
drzewa.

WYMAGANIA

typ i parametry ekranéw przeciwkorzeniowych na-
lezy dobierac¢ zgodne z zaleceniami ich producentéw,

wymiary bariery nalezy ustali¢ na podstawie: gatun-
ku drzewa, docelowej rozpietosci korony, typu syste-
mu korzeniowego, warunkéw w jakich rosnie (lub ma
rosnac) oraz elementoéw, ktére ma chronic,

w zaleznosci od sytuacji lokalnej stosowac odpo-
wiedni rodzaj ekranéw przeciwkorzeniowych:

- ekrany ,gtadkie” - blokuja dostep korzeni
do obiektow, ktore nalezy chronié,

- ekrany ,zebrowane” maja za zadanie ukierunko-
wanie wzrostu korzeni,

bariery mechaniczne moga miec¢ posta¢ liniowa (réw-
nolegle do ciggéw komunikacyjnych) lub punktowa
(otaczajac konkretne drzewo badz grupe zieleni),

w przypadku stosowania ekran6w korzeniowych
nalezy zapewni¢ odpowiednia wielkos$¢ obszaru nie-
utwardzonego gruntu ze specjalnie przygotowanym
podtozem (np.: podtozem strukturalnym),

zaleca sie wykonywanie inwentaryzacji powyko-
nawczej ekranéw przeciwkorzeniowych, jako ele-
mentéw infrastruktury podziemne;j.

Liniowa bariera dla korzeni

A'- Srednica pnia drzewa

B = 3xA'- strefa ochrony korzenia

e, I S o TR S SS—
- — R -

£
¥ 4'

1

h
=,
KQ:\\J;‘:-*”" l mechaniczna bariera
NG,

| Pl -

Lokalizacja ekranu przeciwkorzeniowego w przypadku
modernizacji istniejacej drogi

STANDARDY INFRASTRUKTURY PIESZEJ

225

WROCEAW | 2017



Rozdziat 5. EKOLOGIA | 5.1. ZIELEN | 5.1.3. OCHRONA SYSTEMU KORZENIOWEGO | CHODNIKOW

PRZYKLADY

Brak odpowiednich rozwigzan w najblizszym sasiedz-
twie drzewa negatywnie oddziatuje na kondycje rosli-
ny (m.in. ogranicza jej wzrost, ostabia strukture) oraz
sprawia, ze nawierzchnia ulega zniszczeniu, ze wzgle-
du na rozwdj korzeni badz tez pojawienie sie odrostow
korzeniowych.

Zdjecia po prawej stronie ilustruja negatywne przykta-
dy, w ktérych nie zastosowano odpowiednich rozwia-
zan taczacych roslinnosc i ciag pieszy, czego skutkiem
jest zniszczona nawierzchnia, w wyniku ktérej miedzy
innymi obnizony zostat poziom bezpieczenstwa pie-
szych, ostabiona kondycja roslin, a ciag pieszy wygla-
da nieestetycznie.

Zdjecie po lewej stronie przedstawia prawidtowe za-

bezpieczenie systemu korzeniowego oraz ostong pnia. Fotografie
Wroctaw (fot. R. Sobolewski)
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Rozdziat 5. EKOLOGIA

5.2. WODA

Proces urbanizacji charakteryzuje sie, miedzy inny-
mi, zmniejszaniem powierzchni przepuszczalnych
dla wody i biologicznie czynnych. W zwigzku z tym
czesto dochodzi do zaburzen w funkcjonowaniu miej-
skich ekosystemow.

Wspétczesne koncepcje planowania miasta opieraja
sie na zasadach zréwnowazonego rozwoju. Réwno-
czesnie rosnie Swiadomos¢ ekologiczna i coraz wiek-
sze znaczenie dla wyboru miejsca zamieszkania maja
wtasnie przyrodnicze aspekty lokalizacji.

Jakosc¢ srodowiska miejskiego i komfort zycia miesz-
kancow sa w duzej mierze zalezne od sposobu
gospodarowania woda opadowa: jej zbierania, trans-
portowania, retencjonowania oraz oddawania przez
wsigkanie i parowanie.

Odwodnienie ciagéw pieszych powinno tworzyc¢ spoj-
ny system. Nalezy taczy¢ rézne rodzaje nawierzchni, :
wspomagajace infiltracje oraz rézne gatunki roslin, 3 |
oczyszczajacych i pochtaniajacych nadmiar wody. ¥,

Zalecane sa wszelkie dostepne rozwigzania tech-
niczne wspomagajace retencje i jej naturalny obieg. / f
Dzieki temu zmniejsza sie zagrozenie powodzi miej-

skich, poprawia mikroklimat, rozwija roslinnos¢,

a takze zwieksza atrakcyjnos¢ miejskiego krajobrazu.

Fotografia

Wroctaw, Dworzec Gtéwny (fot. A. Bocheriska-Niemiec)
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5.2. WODA | spis zawartosci

5.2.1. POWIERZCHNIE HYDROPRZEPUSZCZALNE 5.2.2. ZIELONA RETENCJA 5.2.3. STUDNIE CHEONNE

asfalt porowaty wspotczynniki sptywu studnie: chtonna, chtonna z obnizonym
L . . - osadnikiem, osadowa

beton jamisty retencja z powierzchni nieprzepuszczalnych

nawierzchnia mineralno-zywiczna retencja z powierzchni przepuszczalnych

azurowe ptyty betonowe odprowadzenie i drenaz

nawierzchnia z kruszywa mineralnego urzadzenia chtonne

gromadzenie i retencja

system retencji

P S——

)

e A
P X
L5

—

(fot. E. Walter)
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ASFALT POROWATY | 5.2.1.1 |

KIEDY STOSUJEMY

Odpowiedni do stosowania jako pokrycie ciggow
pieszych niezaleznie od obszaru miasta, jako sa-
modzielne rozwigzanie badz w zestawieniu

z innymi rodzajami nawierzchni. _ N T T
warstwa porowata sktadajaca sie |5 %, -1 “fe L2 ] ’H\b O
ieszanki mineralno- il e OSSO0
z mieszanki mineralno-asfaltowej |4 ¥, - = ”‘]L] ,-ﬁ._ i A 1= [
WYMAGANIA SIA "r_.TE%- %QC{ Q/:‘.)‘z”“ﬁ B
Hi A= SO e e -
« w przypadku wystepowania gruntéw wysadzino- _ Wwarstwa stabilizujaca 13 FO7 e 1@)«;—" o
- . . z kamienia kruszonego/ttucznia | )5 e
wych, przed wykonaniem nawierzchni z asfaltu If}x 14
porowatego nalezy zastosowac wymiane gruntu
(co najmniej do gtebokosci jego przemarzania), podtoze
zaleca sie tez zachowac odlegto$¢ 30 m od studni rodzime |
przydomowych, -

. . Struktura powierzchni asfaltu porowatego
+ spadek poprzeczny ciagu pieszego wykonanego

z asfaltu porowatego nalezy wykonac o wartosci 2%,

« powierzchnie z asfaltu porowatego mozna projek-
towac jako posiadajaca warstwe retencjonujaca
lub bez niej, zapewniajac jedynie infiltracje wéd
opadowych do gruntu.
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POWIERZCHNIE HYDROPRZEPUSZCZALNE

BETON JAMISTY

KIEDY STOSUJEMY

Mozliwy do zastosowania jako pokrycie nawierzchni
niezaleznie od obszaru miasta, zaréwno jako samo-
dzielne rozwiazanie, jak réwniez w zestawieniu z in-
nymi rodzajami nawierzchni.

WYMAGANIA

+ nalezy zachowac¢ wysokos$¢ przynajmniej 1 m po-
miedzy dolna warstwa powierzchni, wykonana
z betonu jamistego, a najwyzszym odnotowanym
poziomem wéd gruntowych,

+ w przypadku wystepowania gruntéw wysadzino-
wych nalezy zastosowac wymiane gruntu (co naj-
mniej do gtebokosci jego przemarzania),

+ nalezy zachowa¢ odlegto$¢ 30 m od studni przy-
domowych,

+ nalezy zastosowad spadek poprzeczny ciggu piesze-
go wykonanego z betonu jamistego wynoszacy 2%,

+ zalecana grubo$¢ warstwy betonu jamistego
dla ciggéw pieszych wynosi 150 mm,

w przypadku gruntéw stabo przepuszczalnych zale-
ca sie zastosowanie perforowanej rury drenarskiej
odprowadzajacej wode opadowa do rozwigzan stu-
73cych zagospodarowaniu wody w miejscu opadu
(powierzchni bioretencyjnych),

teren przylegty do ciggu pieszego, wykonanego
z betonu jamistego, nalezy uksztattowac w spo-
sob uniemozliwiajacy osuwanie sie mas ziemnych
na ciag pieszy,

zaleca sie stosowanie rury drenarskiej odprowadza-
jacej wody opadowe do odbiornika lub na tereny
chtonne.

Przekroj przez nawierzchnie z warstwa drenujaca wykonana
z piasku i zdodatkowym odwodnieniem w postaci perforo-

wanej rury drenarskiej - dla gruntéw stabo przepuszczalnych narska) - dla gruntéw stabo przepuszczalnych

warstwa porowata - kruszywo grube
i cement jako sktadnik spajajacy

warstwa retencjonujaca

podtoze rodzime

Przekroj przez nawierzchnie z betonu jamistego - rozwigza-
nie z dodatkowym odwodnieniem (perforowana rura dre-

Przekroéj przez nawierzchnie z betonu jamistego
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NAWIERZCHNIE MINERALNO-ZYWICZNE

KIEDY STOSUJEMY

Przede wszystkim odpowiednie do stosowania
w przypadku ciggéw pieszych, zlokalizowanych
w obrebie obszarow rekreacji, ale takze w obszarze
centrum, jako ,,przetamanie” tradycyjnej nawierzchni
(patrz standard 2.3.2.3).

WYMAGANIA

+ w przypadku wystepowania gruntéw wysadzino-
wych, przed wykonaniem nawierzchni mineralno-
-zywicznej nalezy zastosowaé wymiane gruntu
(co najmniej do gtebokosci jego przemarzania),

+ nalezy zachowac odlegto$¢ 30 m od studni przy-
domowych,

+ nalezy zastosowac spadek poprzeczny ciaggu piesze-
go wykonanego z mieszanki mineralno-zywicznej,
wynoszacy 2%.

Przekrdj przez nawierzchnie - wariant
z zastosowaniem betonowych obrzezy

Przekroj przez nawierzchnie
- wariant bez obrzezy
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AZUROWE PLYTY BETONOWE

KIEDY STOSUJEMY

Dopuszczone wytacznie na mato uczeszczanych stre- - :
fach ciggéw pieszych, na gruntach dobrze i $rednio — ; i F —
przepuszczalnych. Dopuszcza sie stosowad przy nowo &N 7 il S
projektowanych uktadach nasadzen drzew, nie nalezy 4 : 4 4 i
natomiast umieszczad przy drzewach juz istniejacych. <
WYMAGANIA = -

+ w przypadku wystepowania gruntéw wysadzino- N ) -
wych przed wykonaniem nawierzchni z azurowych . ) -
ptyt betonowych badz betonowej kostki nalezy za- e -
stosowac wymiane gruntu do co najmniej gteboko- K 2
éci przemarzania gruntu, ' [

nalezy zachowa¢ odlegto$¢ 30 m od studni przy-
domowych,

nalezy zastosowac spadek poprzeczny ciggu piesze-
go wykonanego z azurowych ptyt betonowych badz
betonowej kostki wynoszacy 2%.

« w przypadku stosowania betonowej kostki i za-
pewnienia efektu infiltracji wod opadowych nalezy
zachowac okoto 3-5 cm przerwy pomiedzy poszcze-
go6lnymi kostkami,

+ przestwory zaleca sie wypetni¢ ziemig ogrodnicza —
zmieszang z piaskiem i wykona¢ zasiew mieszanka
traw,

Struktura powierzchni wykonanej z azurowych ptyt betonowych

« w przypadku niestosowania materiatu roslinnego
(mieszanki traw) zaleca sie wypetnienie wolnych
powierzchni zwirem o Srednicy ziaren 2-8 mm.
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NAWIERZCHNIA Z KRUSZYWA MINERALNEGO | 5.2.1.5

KIEDY STOSUJEMY

Ciagi spacerowe w obrebie obszaréw rekreacji (dodat-
kowy opis: standard 2.3.2.2).

WYMAGANIA

+ w przypadku wystepowania gruntéw wysadzino-
wych, przed wykonaniem nawierzchni mineralno-
-zywicznej nalezy zastosowaé wymiane gruntu
(co najmniej do gtebokosci jego przemarzania),

+ nalezy zachowa¢ odlegto$¢ 30 m od studni przy-
domowych,

+ nalezy stosowac spadek poprzeczny ciagu pieszego,
wykonanego z ttucznia wynoszacy 2%,

» zaleca sie stosowac obrzeza chodnikowe na ciggach
pieszych, naktérych zastosowano ttuczen lub w przy-
padku taczenia nawierzchnizttucznia zinng (np. zas-
faltu porowatego) - zastosowac obrzeze chodnikowe
do oddzielenia poszczego6lnych nawierzchni.

PRZYKLADY

Nawierzchnia ttuczniowa jest dobrym, proekologicz-
nym rozwigzaniem do zastosowania w obszarze rekre-
acji. Zdjecia obok przedstawiaja estetyczny spos6b
zastosowania nawierzchni ttuczniowej na terenach
wystawowych BUGA w Niemczech.

Do najczestszych btedéw naleza: niedostosowanie
uzycia nawierzchni ttuczniowej do rodzaju ciggu
komunikacyjnego (natezenia ruchu w jego obrebie)
i przez to utrudnienie korzystania z ciggu pieszego,
zastosowanie niewtasciwej warstwy podtoza, jak tez
niedostosowanie zageszczenia.

: (""ﬂir‘* !i'i
el i

Fotografie
Niemcy, Koblenz - nawierzchnia ttuczniowa, tereny wystawowe BUGA oraz Niemcy,
Schwerin - wierzchnia warstwa Sciezki spacerowej na terenach wystawowych BUGA (fot. A. Romaniak)
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PRZYKLADY

PRZYKLADY

Ciag pieszo-rowerowy, widoczny na zdjeciu obok
przedstawia dobry przyktad zastosowania nawierzch-
ni z betonu jamistego. Jest ona komfortowa dla ro-
werzystow, przy jednoczesnym spetnianiu wymagan
redukowania sptywéw powierzchniowych wéd opa-
dowych.

Do najczestszych btedéw naleza:

+ zbyt mate zageszczenie wierzchniej warstwy na-
wierzchni,

+ zte wymieszanie mieszanki w trakcie transportu -
rozwarstwienie mieszanki,

+ nieprawidtowa ocena zdolnosci infiltracyjnej pod-
toza.

Ciag pieszy w Gtogowie, widoczny na lewym zdjeciu
przedstawia kostke betonowa, utozona z zachowa-
niem zalecanych odstepow, zapewniajacych komfort
uzytkowania, ale zbyt matych, by powierzchnia spet-
niata funkcje odwadniajaca.

WS$réd najczestszych btedow zwigzanych ze sposo-
bem utozenia nawierzchni wymieni¢ nalezy zbyt luzne
utozenie elementéw nawierzchni i, zwiazane z tym,
przerastanie roslinnoscia szczelin pomiedzy poszcze-
gbélnymi jej elementami, co skutkuje utrudnionym
uzytkowaniem ciggu pieszego. Niekorzystna jest tak-
Ze sytuacja przeciwna - zbyt mate odstepy pomiedzy
poszczeg6lnymi elementami nawierzchni.

Fotografie
Gdarisk, cigg pieszo-rowerowy wykonany z betonu jamistego - prawidtowe wykonanie zapewnia komfort uzytkowania ( fot. A. Romaniak)
Brno, petla tramwajowa Pisarky - odwodnienie ciggu pieszego, przy zastosowaniu zréznicowanej nawierzchni, projekt Evy Wagnerowej (fot. E. Walter)
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WSPOECZYNNIK SPEYWU

Powierzchnie stosowane jako pokrycia ciagdw komu-
nikacyjnych na terenach zurbanizowanych réznicuje
stopien przepuszczalnosci dla wod opadowych.

Przepuszczalnos$¢ powierzchni okreslana jest przez
wspotczynnik sptywu powierzchniowego wéd opa-
dowych, wyrazajacy stosunek sptywu powierzch-
niowego wod do opadu atmosferycznego. Wartos$c
wspoétczynnika jest zalezna od strat powstajacych
w wyniku parowania, infiltracji, intercepcji, oraz na-
chylenia nawierzchni.

Wspotczynniki sptywu okresla sie na podstawie nor-
my PN-EN 752, opisujacej zewnetrzne systemy ka-
nalizacyjne. Na potrzeby opracowania przytoczono
najczesciej wystepujace przypadki zwigzane z na-
wierzchniami ruchu pieszego.

Tabela 5.2.2.1. Wybrane wartosci wspétczynnikéw sptywu.

spadek powierzchni [%)]

rodzaj nawierzchni 1,0 2,5 5,0
wspoétczynnik sptywu

bruki szczelne 0,72 0,75 0,80
bruki zwykte (bez zalanych

spoin) 0,52 0,55 0,60
aleje spacerowe 0,22 0,25 0,30
parki, ogrody, taki, zielerice 0,12 0,15 0,20
tereny lesne 0,02 0,04 0,06

Podstawa prawna

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
PN-EN 752-1do 7, Zewnetrzne systemy kanalizacyjne
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RETENCJA Z POWIERZCHNI
NIEPRZEPUSZCZALNYCH

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy, dla powierzchni cze$ciowo przepuszczalnych
o wspétczynnikach sptywu 0,3-0,1.

WYMAGANIA

» powierzchnia ciggu pieszego powinna posiadaé
spadek 2%, w kierunku przewidzianego pasa z po-
wierzchnig bioretencyjna,

+ poziom powierzchni bioretencyjnej powinien znaj-
dowac sie ponizej powierzchni odwadnianego ciggu
pieszego,

» stosunek powierzchni nieprzepuszczalnej do
powierzchni bioretencyjnej wynosi nie wiecej
niz 5:1 [Cahill 2012],

+ nalezy zapewni¢ swobodne odprowadzanie wody
opadowej do powierzchni bioretencyjnej (A):

- kraweznik z przerwami (kraweznik perforowany)
o dtugosci pojedynczego elementu 0,5-1,0 m i utozo-
ny z zachowaniem odstepdéw, wynoszacych 0,1 m -
dla dtugosci kraweznika 0,5 m i0,2 m - dla dtugosci
kraweznika 1 m,

- kraweznik/obrzeze posadowione tak, aby jego
gbrna podstawa znajdowata sie na poziomie po-
wierzchni ciggu pieszego,

« zaleca sie wykonanie pasa z ttucznia/zwiru, na po-
graniczu ciggu pieszego i powierzchni bioretencyj-
nej (B),

+ zbocze powierzchni bioretencyjnej nalezy wzmocnic
matami przeciwerozyjnymi badz kamieniami (C),

+ na dnie powierzchni nalezy przewidzie¢ pionowo
umieszczong w gruncie rure przelewowa (D), kto-
rej zakonczenie powinno wystawac okoto 15-25
cm ponad powierzchnie dna, a z drugiej strony
by¢ potagczone z system kanalizacji deszczowej
(na warunkach okreslonych przez zarzadce sieci) -
odprowadzenie nadmiaru wéd w razie osiggniecia
maksymalnego poziomu wody (wariant na sytuacje
gwattownych opadéw, podczas ktérych zostanie
przekroczona pojemnos$¢ powierzchni bioretencyj-
ne) (E),

« dno powierzchni bioretencyjnej czynnej nalezy ob-
sadzi¢ gatunkami majacymi duze wymagania wod-
ne (F), natomiast zbocza - gatunkami tolerujacymi

okresy niedoboru wody (G). A s 2%
"'E'lu D : 4 . B o P e T P e e ]y
- &%Q%JMTWJMW&KMMM . © i | .
G F C 5
2=

powierzchnia przepuszczalna

powierzchnia nieprzepuszczalna

warto$¢ wspotczynnika sptywu pow. to 0-0,1

szczeg6ty techniczne rozwigzania

patrz: standard
- urzadzenia od-
prowadzajace

wartos$¢ wspotczynnika sptywu pow. to 0,7-0,9

standard urzadzenia chtonnee i gromadzace

_Podstawa prawna
Dyrektywa Wodna (2000/60/WE) z 23 paZdziernika 2000 r.
Prawo Wodne: Dz.U. 2001 Nr 115 poz. 1229 z dnia 18 lipca 2001 r. (z péZzn. zm)
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r.

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.

w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.
Zarzqdzenie nr 6541/17 Prezydenta Wroctawia z dnia 17 marca 2017 r. w sprawie gospodarowania wodami opadowymi we Wroctawiu

STANDARDY INFRASTRUKTURY PIESZEJ

237

WROCEAW | 2017



Rozdziat 5. EKOLOGIA | 5.2. WODA | 5.2.2. ZIELONA RETENCJA

RETENCJA Z POWIERZCHNI (5.2.2.3 |
CZESCIOWO PRZEPUSZCZALNYCH

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy, dla powierzchni o wspétczynnikach sptywu
retencja z powierzchni cze$ciowo przepuszczalnych
wynosi 0,3-0,1.

WYMAGANIA

powierzchnia ciggu pieszego powinna posiadac
spadek 2%, w kierunku przewidzianego pasa z po-
wierzchnia bioretencyjna,

poziom powierzchni bioretencyjnej nalezy zapro-
jektowad tak, by znajdowat sie ponizej powierzchni
odwadnianego ciagu pieszego,

powierzchnia bioretencyjna stanowi rozwigzanie
wspierajace (B) dla przepuszczalnej nawierzchni
ciggu pieszego, w przypadku wystapienia intensyw-
nych opadéw atmosferycznych (ekstremalnych sum
opadoéw), badz niekorzystnych warunkoéw infiltra-
cyjnych gruntu,

dobor gatunkowy roslin, ktérymi obsadzone zosta-
na powierzchnie bioretencyjne powinien obejmo-
wac gatunki tolerujace dtugie okresy suszy, ale tez
okresowe krotkotrwate wzmozone objetosci wod
opadowych (C).

e |
C-rosliny
powierzchnia przepuszczalna biologicznie czynna w formie powierzchnia przepuszczalna ciagu pieszego,
obnizenia terenowego, wspétczynnik sptywu pow. to 0,0 - 0,1 wartos$¢ wspotczynnika sptywu pow. to 0,1-0,3

B - rozwigzanie wspierajace dodatkowe mozliwosci infiltracji
i retencji A - rozwigzanie podstawowe: infiltracja

standard: urzadzenia chtonne, gromadzace i infiltrujgce standard: powierzchnie hydroprzepuszczalne

Podstawa prawna

Dyrektywa Wodna (2000/60/WE) z 23 pazdziernika 2000 r.

Prawo Wodne: Dz.U. 2001 Nr 115 poz. 1229 z dnia 18 lipca 2001 r. (z pézn. zm)

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 .

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.

w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

Zarzqdzenie nr 6541/17 Prezydenta Wroctawia z dnia 17 marca 2017 r. w sprawie gospodarowania wodami opadowymi we Wroctawiu
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ODPROWADZANIE | DRENAZ

KIEDY STOSUJEMY

w przypadku wystepowania gruntéw utrudniaja-
cych szybka infiltracje wéd opadowych.

WYMAGANIA

zaleca sie taczenie urzadzen odprowadzajacych
(np. rynien, muld odwadniajacych, ,suchych poto-
koéw” w kompleksowe systemy),

elementy liniowe lokalizowac nalezy na obrzezach
chodnika badz w poprzek przebiegu ciggu ko-
munikacyjnego (taczenie muldy z rurg spustowa,
zamocowang na $cianie budynku) i wowczas sto-
sowac mulde z azurowym przykryciem, ze wzgledu
na bezpieczenstwo uzytkownikdéw chodnika,
wymiary elementéw odprowadzajacych i drenuja-
cych zalezne od wielkosci i typu nawierzchni chod-
nika oraz jej wspo6tczynnika sptywu,

rynna muldowa, przykraweznikowa (wydzielona
lub zwykta): spadek dna réwny spadkowi krawedzi
powierzchni odwadnianej (o ile nie jest mniejszy
niz 0,5%), mozliwosc¢ zastosowania zmiennego spad-
ku podtuznego; szerokos$c¢ rynien waha sie od 15 do 50
cm, w zaleznosci od warunkéw miejscowych; $ciek
w formie obnizonej powinien znajdowac sie 1-2 cm
ponizej poziomu chodnika,

$ciek muldowy: szerokos$¢ 0,5-1 m, gtebokos¢
nie powinna przekraczac 1/15 szerokosci (min. gte-
bokos¢ to 3 cm),

przy wykorzystaniu otwartych systemoéw odprowa-
dzajacych wode nalezy stosowad rozwigzania do-
stosowane do 0séb z niepetnosprawnosciami,
parametry nawierzchni nie moga utrudniac poru-
szania sie osobom z niepetnosprawnos$ciami.

Fotografie

Rynna zamknieta potgczona z nawierzchnig potprzepuszczalng (fot. E. Walter)

Otwarta ptytka rynna odwadniajgca z wypustkami, ktére spietrzajg wode, dzieki temu rynna ma zdolnos¢ samoczyszczenia (fot. A. Romaniak)
Suchy potok i nawierzchnia odprowadzajgca wode (fot. E. Walter)
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URZADZENIA CHEONNE

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy, chyba ze sa konkretne wskazania.

WYMAGANIA

W urzadzeniach chtonnych nalezy:

+ stosowac zwir filtracyjny o zmiennym rozmiarze
wtoknine filtracyjna,

+ rozmiar muldy, rowu chtonnego, czy tez powierzchni
bioretencyjnej dostosowac do lokalnych warunkéw,
aby przeciwdziata¢ zbyt dtugiemu przetrzymywa-
niu wody; wskazane jest stosowanie dodatkowe-
go drenazu; wielkos¢ infiltracji okreslana jest na
podstawie warunkéw terenowych; wymiarowanie
szacowane stosownie do pojemnosci retencyjnej -
zbilansowania doptywu wéd opadowych i infiltracji
w gtab podtoza [Edel 2009].

Zalecasie, aby:

« doptyw wod, w miare mozliwosci, realizowaé row-
nomiernie wzdtuz krawedzi,

« tworzyc roznorodne kompozycje roslinne, sktada-
jace sie z bylin, traw ozdobnych, krzewéw i drzew,

+ stosowac roslinnos¢, jako strefe oczyszczajaca.

Mulda (niecka chtonna):

« charakteryzuje sie niewielkim spadkiem i tagodnie
wyprofilowanymi $ciankami,

« wyréznia sie muldy: trawiaste, z gtadkim umoc-
nieniem dna, z porowatym umocnieniem dna oraz
brukowane; w szczegdlnosci zaleca sie stosowanie
muld tgczonych z roslinnoscia.

Row chtonny:

+ réw o prostokatnym przekroju z kamiennym dnem,
o roéznych ksztattach: liniowy, falisty, sieciowy,

« zaleca sie wzmacnianie $cianek rowéw,

« w przypadku wiekszej powierzchni mozna zastoso-
wac dét chtonny - urzadzenie petnigce taka sama
funkcje co row chtonny.

Powierzchnia bioretencyjna:
« obnizenie terenu porosniete roslinnoscia, czasowo,
lub stale zalewane,

« stosowad w przypadku dostepu do wiekszej prze-
strzeni.
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GROMADZENIE |

KIEDY STOSUJEMY

Ogrod deszczowy: przestrzen o dowolnej powierzch-
ni. Zalecane stosowanie w potaczeniu z innymi ele-
mentami systemu odwodnienia oraz niezaleznie
od obszaru miasta, szczeg6lnie w obszarach rekreacji
i pasach funkcji pozakomunikacyjnych.

Niecka retencyjna: przestrzen o ograniczonej po-
wierzchni, wzdtuz ciggéw komunikacyjnych.

WYMAGANIA

zaleca sie stosowanie réznorodnej roslinnosci, lu-
bigcej wilgoc¢ i zwiekszajacej walory krajobrazowe
miejsca oraz infiltracje wéd opadowych,

dob6r gatunkowy roslin powinien bazowad na ga-
tunkach rodzimych, przystosowanych do zmiennych
warunkow wilgotnosciowych,

Niecka retencyjna:

wymiarowanie na krétkotrwate gromadzenie sie
wody (1-2 dni),

uksztattowanie niecki powinno gwarantowac row-
nomierny poziom wody; nachylenie niecki - 1:2;
skarpy - zaokraglone,

przy znacznych spadkach terenu nalezy stosowac
niecki kaskadowe,

zasilanie niecek powinno byc¢ krawedziowe,

gtebokos$¢ pietrzenia wody w niecce nie powinna
przekracza¢ 0,3 m.

RETENCJA

Ogrod deszczowy:

stosunek powierzchni nieprzepuszczalnej (z ktérej
odprowadzana jest woda opadowa) do powierzchni
ogrodu deszczowego nie powinien wynosic¢ wiecej
niz 5:1 [Cahill 2012],

zalecana gteboko$¢ ogrodu deszczowego to 10-20 cm,
nachylenie zboczy w stosunku 1:3 [Cahill 2012],
zaleca sie wyszczegblnienie 3-4 stref wilgotnosci,
wpust/wejscie dla sptywéw powierzchniowych wod
dobrze jest zabezpiecza¢ matami przeciwerozyjnymi,

wysokos$¢ warstwy wody w ogrodzie deszczowym
(czasowa, w okresach opadéw deszczu) powinna
wynosi¢ od 15 do 25 cm; nie zaleca sie gtebokosci
wiekszej niz 40 cm [Cahill 2012],

stosowanie rury przelewowej, zabezpieczonej
azurowq zaslepka, wystajaca ponad teren, chroni
przed namiarem wody.

Schemat budowy niecki retencyjnej

Schemat budowy ogrodu deszczowego
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SYSTEM RETENCJI

KIEDY STOSUJEMY

Przestrzenie o ograniczonej powierzchni, obszar cen-
trum i zabudowy srodmiejskie;j.

WYMAGANIA

Proponowany zestaw rozwiazan nr 1:

przepuszczalna nawierzchnia ciggu komunikacyjne-
go A (patrz podrozdziat 5.2.1.), szeroko$¢ chodnika
(patrz standardy 2.2.1.1i2.2.3),

sptyw powierzchniowy, poprzez nawierzchnie
oraz elementy przestrzenne, np. perforowane kra-
wezniki,

wykorzystanie elementéw zréwnowazonego sys-
temu, utatwiajacych infiltracje; wymiary elementu
dostosowane do lokalnych warunkoéw - (B),
ewentualne zastosowanie dodatkowego rozwigza-
nia, wspierajacego rozwigzanie B, w formie punkto-
wej studni chtonnej (C), zaopatrzonej w dodatkowy
przelew do systemu kanalizacji deszczowej (D),

mozliwe zastosowanie rozwigzania w postaci prze-
strzeni przeznaczonej dla roslin wysokich (drzew),
w obrebie ktorej uzyte zostanie podtoze przepusz-
czalne dla wody opadowej (E - mieszanka sktadaja-
ca sie w 80% z piasku i 20% kompostu); dodatkowo
wymagane jest zastosowanie elementéw reduku-
jacych nadmierne objetosci wody gromadzacej sie
na powierzchni terenu (rura przelewowa F, potaczo-
na z rura drenazowa G).
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A -rozwiagzanie podstawowe - infiltra-
cja czedciowa lub catkowita redukcja-
objetosci sptywoéw powierzchniowych

B - rozwigzanie wspiera-
jaceinfiltracje + retencje
- rozwigzania liniowe (np.
mulda) lub punktowe (np.
studnie chtonne - C)

Wariant z obrzezem z elementéw betonowych

Podstawa prawna

Dyrektywa Wodna (2000/60/WE) z 23 pazdziernika 2000 r.

Prawo Wodne: Dz.U. 2001 Nr 115 poz. 1229 z dnia 18 lipca 2001 r. (z pézn. zm)

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 .

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.

w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.
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Rozdziat 5. EKOLOGIA |

5.2. WODA | 5.2.2. ZIELONA RETENCJA

SYSTEM RETENCJI

KIEDY STOSUJEMY

Przestrzenie o ograniczonej powierzchni - obszar cen-
trum i zabudowy Srodmiejskiej.

WYMAGANIA

Proponowany zestaw rozwiazan nr 2:

+ przepuszczalna nawierzchnia ciaggu komunikacyjne-
go A (patrz podrozdziat 5.2.1.), szeroko$¢ chodnika
(patrz standardy 2.2.1.1i2.2.3),

» sptyw powierzchniowy, poprzez nawierzchnie
oraz elementy przestrzenne, np. perforowane kra-
wezniki,

+ elementy drenazu zrébwnowazonego, utatwiaja-
cego infiltracje; wymiary elementu dostosowane
do lokalnych warunkéw,

« pas infiltracyjny z elementem liniowym (znajdu-
jacym sie na pograniczu chodnika i powierzchni
bioretencyjnej) o szerokosci ok. 30 cm, wytozony
ttuczniem/zwirem, pod ktérym zostanie zastoso-
wana uszczelniona powierzchnia - funkcja oczysz-
czania z zanieczyszczen organicznych (C),

+ wykonanie zagtebienia terenu z roslinnoscia - rozle-
gtej niecki, muldy, ogrodu deszczowego - dodatko-
wo mozna wprowadzi¢ funkcje rekreacyjna.

e '_._'|. __it:: ;:: 1_‘___’ 3 g 1._."- == % { - 1 1
-l | 1] |-L4 | L -
# & &nﬂltraqa
F D powierzchnia przepuszczalna

ciagu pieszego

powierzchnia przepuszczalna - powierzchnia bioretencyjna w po-
staci ogrodu deszczowego, z dodatkowymi strefami dla gatunkéw
roslin o matych potrzebach wodnych (G) A-rozwigzanie podstawowe - infiltra-
cja czeSciowa lub catkowita redukcja

objetosci sptywdw powierzchniowych

B - rozwigzanie wspierajace infiltracje, retencje, oczyszczanie

C - powierzchnia ze zwiru/ttuczen
na nieprzepuszczalnym podtozu -
oczyszczanie z zanieczyszczen

organicznych

D - zbocze powierzchni bioretencyjnej, stanowiace wlot dla wéd opadowych i wymagajace wzmocnienia poprzez utozenie
mat przeciwerozyjnych badz obtozenie miejsc wlotu kamieniami (pojedynczych miejsc lub catego zbocza)

E - strefa roslin znoszacych okresowe zalewanie woda

F - strefa roslin o mniejszej odpornosci na wzmozone objetosci sptywéw powierzchniowych wody opadowej

G - dodatkowa strefa, zaprojektowana jako delikatnie wyniesiona powierzchnia terenu, uksztattowana z zachowaniem tagod-
nych spadkéw i przewidziana dla roslin majacych mate potrzeby wodne oraz tolerujgcych dtugie okresy braku wody (wprowa-
dzenie w obrebie powierzchni bioretencyjnej stref, zréznicowanych pod wzgledem dostepu wody, wptynie na podniesienie
jej bioréznorodnosci)

H - rura przelewowa

I - maksymalny poziom wysokosci warstwy wody, po osiggnieciu ktérego nadmiar wody odprowadzany bedzie, za pomoca
rury przelewowej, do systemu kanalizacji deszczowej

Podstawa prawna

Dyrektywa Wodna (2000/60/WE) z 23 pazdziernika 2000 r.

Prawo Wodne: Dz.U. 2001 Nr 115 poz. 1229 z dnia 18 lipca 2001 r. (z pézn. zm)

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 .

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.

w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.
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Rozdziat 5. EKOLOGIA | 5.2. WODA | 5.2.2. ZIELONA RETENCJA

PRZYKLADY

Przyktad ciggu spacerowego, w ktérym potaczono
przepuszczalng nawierzchnie, dodatkowo wspoma-
gang (podtuznym i poprzecznym) systemem muld,
odprowadzajacych nadmiar wody podczas ulewnych
opadéw. Kolejna fotografia, po lewej ilustruje niecke
retencyjna, ze zréznicowana roslinnoscia (zaréwno
wysoka, jak i niska), zlokalizowana przy ciggu pie-
szym. Natomiast ostatnie zdjecia przedstawia obni-
Zenie trasy spacerowej, wspomagajace odprowadza-

nie wody opadowej do zlokalizowanej obok muldy Fotografie
trawiastei Schwerin, mulda z wystawy BUGA 2009 (fot. E. Walter)
] Vancouver, niecka retencyjna (fot. Anna Bac)

Brno, niecka przy centrum handlowym (fot. E. Walter)
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Rozdziat 5. EKOLOGIA |

5.2. WODA | 5.2.3. STUDNIE CHEONNE

STUDNIE: CHEONNA,

CHELONNA Z OBNIZONYM OSADNIKIEM, OSADOWA

KIEDY STOSUJEMY

Zaleca sie stosowanie na obszarach o ograniczonej
przestrzeni, w obrebie ktorych utrudnione jest zasto-
sowanie elementéw powierzchniowych.

Studnia chtonna: zaleca sie stosowanie przy srednio
dobreji dobrej przepuszczalnosci podtoza.

Studnia chtonna z obnizonym osadnikiem: mozli-
wos$¢ stosowania w miejscach, w ktérych wystepuja
przypowierzchniowe warstwy nieprzepuszczalne

WYMAGANIA

Studnia chtonna:

+ zdolnos¢ chtonna okreslana na podstawie ilosci
wody, ktéra moze wsigkna¢ w studni w okre$lonym
czasie,

+ wchtanianie wody bezposrednio do warstwy prze-
saczalnej, z pominieciem warstw drobnoziarnistych,

+ studnia nie ma funkcji oczyszczajacej,

+ nadnie studni powinna znajdowac sie geowtdknina
lub wtéknina.

Studnia chtonna z obnizonym osadnikiem:

+ poziomzwierciadtawodypowinienby¢ponizej
1m,

+ dolna cze$¢ studni wykonana z petnych, szczelnych
$cian (komora osadowa),

« filtr z geowtdkniny redukuje doptyw zawiesin
do zwiru filtracyjnego.
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Schemat studni chtonnej

Studnia osadowa:

« wielkos¢ studni chtonnej wyliczana na podstawie
maksymalnej zawiesiny, o okreslonej gestosci i ja-
kosci doprowadzanych wod,

» obowigzkowo - $cianka zanurzona wspomaga za-
trzymywanie sie lekkich substancji, substancji
ptywajacych i pozwala na utrzymanie sprawnosci
urzadzenia,

+ nalezy stosowac szorstkie dno ze spadkiem 1:20
ku srodkowi,

« stosowad ptyte oporowa badz szczelinowa
dla zmniejszenia turbulencji.

Schemat studni chtonnej z odnizonym osadnikiem

ARNERRRSEST
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Schemat studni osadowej
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